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ANEXO | — DESENHOS
Descricéo Escala N.° Arquivo  N.° Desenho
- Rede rodoviaria existente - hierarquia 1/20000 7261 1
- Rede de potenciais ligagdes ciclaveis — proposta 1/20000 7260 2
de trogos ciclaveis
- Rede de potenciais ligagdes ciclaveis — critério 1/20000 7262 3
operacional — continuidade (condicionalismos)
- Rede de potenciais ligagdes ciclaveis — critério 1/20000 7263 4
operacional — conforto (declives)
- Rede de potenciais ligagdes ciclaveis — 1/20000 7264 5
alternativas e recomendagdes
- Rede ciclavel — proposta de trogos ciclaveis 1/20000 7265 6
- Rede ciclavel — proposta de hierarquia 1/20000 7266 7
- Rede ciclavel — proposta de hierarquia e tipologia 1/20000 7267 8
dos percursos ciclaveis
- Rede ciclavel — proposta de estacionamentos para 1/20000 7268 9

bicicletas
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ANEXO Il — PLANO MUNICIPAL DE AMBIENTE DO BARREIRO

Via Ciclavel do Tejo (G1)

—Z

=== \/ia Ciclavel do Tejo

Qutras vias ciclaveis

*
— Via Ciclavel Alfredo da

Silva

ceee Outras vias ciclaveis

rdg

Via Ciclavel Miguel Bombarda

Outras vias ciclaveis
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Via Ciclavel da Nova Alameda Urbana (G4)

=Z

Via Ciclavel da Nova Alameda Urbana

eeee Outras vias ciclaveis

=== Vja Ciclavel do Bocage

eeee Qutras vias ciclaveis

rd o

== Via Ciclavel
da Ponta da
Passadeira

eeee  Qutras vias

ciclaveis
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Via Ciclavel da Mata da Machada (G7)
i‘ . - e e

r{g

=== \/ia Ciclavel da Mata da Machada

eeeees Qutras vias ciclaveis

=2z

=== \/ia Ciclavel de Coina

eeeee Qutras vias ciclaveis

rdg

Via Ciclavel
do IC21
Outras vias

ciclaveis
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Via Ciclavel Ribeirinha (G10)

rd e

Via Ciclavel
Ribeirinha
Outras vias

ciclaveis

Tabela 1 — Vias ciclaveis propostas no Plano Municipal de Ambiente (PMA) do Barreiro.
Fonte: FCT e CMB (2008). Plano Municipal de Ambiente do Barreiro — Proposta do Plano.
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PLANO MUNICIPAL
DE AMBIENTE (PMA)

REDE CICLAVEL DO BARREIRO (RCB)

Concordancia

Observagoes

Via Ciclavel do Tejo (G1)

com a
potencial ligagéo ciclavel do Passeio

Augusto Cabrita e da Rua Miguel Pais.

- Conetividade para a zona de
Alburrica a considerar, enquanto
ligacao ciclavel com a fungao

predominante de recreio e lazer.

Via Ciclavel Alfredo da Silva
(G2)

com a potencial ligacao

ciclavel da Avenida Alfredo da Silva.

Via Ciclavel Miguel Bombarda
(G3)

com a potencial ligacao

ciclavel da Rua Miguel Bombarda.

Via Ciclavel da Nova Alameda
Urbana (G4)

NAO COINCIDENTE

- Via ciclavel a ndao considerar pois

encontra-se maioritariamente sobre o
canal ferroviario da Linha do Alentejo

(territério de dominio privado).

Via Ciclavel do Bocage (G5)

coma
potencial ligagao ciclavel da Avenida do
Bocage entre 0 IC21 e a Av. do

Movimento das Forgas Armadas.

- Restante trogo da Avenida do

Bocage a considerar.

Via Ciclavel da Ponta da
Passadeira (G6)

NAO COINCIDENTE

- Conetividade para a zona da Ponta

da Passadeira a considerar,
enquanto ligagao ciclavel com a
fungé@o predominante de recreio e

lazer.

Via Ciclavel da Mata da
Machada (G7)

com a

potencial ligagéao ciclavel da EN11-2.

- Via ciclavel de ligagédo a Mata da
Machada a considerar, enquanto
trogo ciclavel com a fungéao

predominante de recreio e lazer.

Via Ciclavel de Coina (G8)

com
as potenciais ligagées ciclaveis da EN10
e da via de acesso a Estagao Ferroviaria

de Coina.

- Via ciclavel de ligagao na zona da
Estrada da Quinta da Areia a nao
considerar pois encontra-se
maioritariamente em territorios de

dominio privado.

Via Ciclavel do 1C21 (G9)

com
alguns trogos das ligagdes ciclaveis da
Av. Mestre Manuel dos Santos
Cabanas, do IC21 e da Rua 6 a Cidade
Sol.

- Via ciclavel da ligagéo interior do
complexo desportivo do Fabril a
considerar, enquanto trogo ciclavel
com alternativo ao trogo ciclavel

adjacente ao IC21.

Via Ciclavel Ribeirinha (G10)

com
alguns trogos das ligagdes ciclaveis da
Rua Miguel Pais, da Av. da Liberdade,
da Av. da Escola dos Fuzileiros Navais e
da EN10-3.

- Via ciclavel na zona ribeirinha do Rio
Coina a nao considerar pois
encontra-se maioritariamente em

territérios de dominio privado.

Tabela 2 — Vias ciclaveis propostas no Plano Municipal de Ambiente (PMA) do Barreiro.
Fonte: FCT e CMB (2008). Plano Municipal de Ambiente do Barreiro — Proposta do Plano.
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ANEXO Il — ANALISE OPERACIONAL

TROGOS CICLAVEIS ANALISE OPERACIONAL
N.° Descrigao Critérios Observagoes
T Rua Bento de Jesus Continuidade Continuidade assegurada
Caraga Conforto Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclusao Inclusdo na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.
- Zona adjacente a faixa de rodagem podera ser uma
alternativa.
Funcionalidade ' Percurso de recreio e lazer
- Promove a ligacdo a zona de Alburrica.
Seguranga1 Tipologia recomendada: -
- TMD = - veiculos/dia
- VMD = - km/h
T2 Rua do Clube Naval Continuidade Continuidade assegurada

Barreirense

Conforto
Incluséo

Funcionalidade

Segurang:a1

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Percurso ciclavel concretizado

- Pista ciclavel concretizada e integrada na zona pedonal.
Percurso de recreio e lazer

- Promove a ligagao a zona de Alburrica.

Tipologia recomendada: -

- TMD = - veiculos/dia

- VMD = - km/h

T3 Passeio Augusto Cabrita

Continuidade
Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Percurso ciclavel concretizado

- Pista ciclavel concretizada e integrada na zona pedonal.
Percuso de recreio e lazer

- Promove uma ligagéo ciclavel na zona ribeirinha do Rio
Tejo. Supletivamente interliga-se com outros percursos
ciclaveis de ligagéo a area central do Barreiro e a zona
industrial e logistica da Quimiparque.

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 5.670 veiculos/dia

- VMD = 40,8 km/h

T4 Avenida Bento Gongalves

Continuidade

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranca

Continuidade condicionada mas viavel

- A presenga do Oleoduto pode condicionar a localizagao
mas a continuidade deste trogo é viavel.

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente a faixa de rodagem, a sul, podera
ser uma alternativa.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéao ciclavel entre os percursos ciclaveis de
acesso a area central do Barreiro, a zona industrial e logistica
da Quimiparque e a zona de recreio e lazer de Alburrica.
Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 5.670 veiculos/dia

- VMD = 40,8 km/h

T5 Rua da Uniéo | (trogo
entre o Largo Alexandre
Herculano e a rotunda da

portaria da Baia do Tejo)

Continuidade

Continuidade condicionada mas viavel

- O tragado do MST proposto no PU da Quimiparque poderia
condicionar a continuidade deste trogo, contudo esta
programado no ambito deste PU um percurso ciclavel
compativel com o tragado do MST que assegurara as
conexoes inerentes a este troco.

' Esta via de acesso local ndo foi contemplada no processo de modelagao de trafego realizado no PMTI.
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- A presencga do Oleoduto pode condicionar a localizagédo
mas a continuidade deste troco é viavel.

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusédo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal maioritariamente inexistente.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagao ciclavel entre os percursos ciclaveis de
acesso a area central do Barreiro e a zona industrial e
logistica da Quimiparque.

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 3.750veiculos/dia

- VMD = 30,9 km/h

Conforto

Inclusédo

Funcionalidade

Seguranca

Continuidade condicionada mas viavel

- O tragado do MST proposto no PU da Quimiparque e o
projeto da TTT poderiam condicionar a continuidade deste
trogo, contudo esta programado no ambito deste PU um
percurso ciclavel compativel com o tragado do MST e com o
projeto da TTT que assegurara as conexdes inerentes a este
trogo.

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusdo na faixa de rodagem possivel

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagao a area industrial e logistica da
Quimiparque.

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 6.570 veiculos/dia

- VMD = 40,8 km/h

T6 : Rua da Unigo Il (trogo Continuidade
entre a rotunda da portaria
da Baia do Tejo e a Av.

das Nacionalizagées)

Conforto

Incluséo
Funcionalidade

Seguranga

T7 Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente impossivel de garantir a circulagéao
em bicicleta devido as suas caracteristicas de circulagéo
pedonal.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagao entre os percursos ciclaveis de acesso a
area central do Barreiro, a zona ribeirinha e ao terminal rodo-
ferro-fluvial do Barreiro.

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 5.231 veiculos/dia

- VMD = 41,0 km/h

Rua Miguel Pais Continuidade
Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

T8 Continuidade assegurada

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%). O trogo mais a Poente apresenta um declive de 7%,
contudo o mesmo podera funcionar como espago ciclavel
derivado da distancia ser limitada (=55m).

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente impossivel de garantir a circulagao
em bicicleta devido as suas caracteristicas de circulagéo
pedonal.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéao ciclavel na area central do Barreiro.
Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 7.775 veiculos/dia

- VMD = 24,9 km/h

Avenida Alfredo da Silva Continuidade
Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranca

T9 Continuidade assegurada
Satisfatoria para a circulagdao em bicicleta

- Terreno maioritariamente considerado plano (declives - 0 a

Avenida da Republica Continuidade
Conforto

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos 19
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Inclusédo
Funcionalidade

Seguranca

3%), com uma zona com terreno pouco declivoso (declives —
3a5%).

Inclusdo na faixa de rodagem possivel

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo ciclavel na area central do Barreiro.
Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 2.930 veiculos/dia

-VMD = 38 km/h

T10 | Ruas Barreiro — Antigo | Continuidade | Continuidade assegurada
v (inclui a Tv. St.2 Cruz, a Conforto © Satisfatoria para a circulagao em bicicleta
i Rua Serpa Pinto e o trogo ' - Terreno pouco declivoso (declives — 3 a 5%).
© Norte da Rua Miguel Inclusao i Incluséo na faixa de rodagem possivel
' Bombarda) Funcionalidade | Percurso de mobilidade urbana
- Promove o acesso ciclavel a area central do Barreiro.
] Segurancga ' Tipologia recomendada: faixa ciclavel
: i - TMD = 5.643 veiculos/dia
; ' - VMD = 39,1 km/h
T11 | Ruas Barreiro — Antigo |l Continuidade | Continuidade assegurada
E (inclui a Rua Camilo Conforto ' Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
i Castelo Branco, o Largo i - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
i de Camées e a Rua D. Inclus&o ' Incluséo na faixa de rodagem possivel
1 Manuel de Mello) Funcionalidade | Percurso de mobilidade urbana
- Promove a ligagao ciclavel da area central do Barreiro ao
1 1 percurso ciclavel de conexao a zona industrial e logistica da
i Quimiparque.
] Seguranga ' Tipologia recomendada: faixa ciclavel
: i - TMD = 5.432 veiculos/dia
i ' - VMD = 30,1 km/h
T12 | Avenida da CUF Continuidade | Continuidade assegurada
E Conforto ' Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
i 1 - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclus&o ' Incluséo na faixa de rodagem condicionada
1 i - Faixa de rodagem, na maioria do seu tragado, com um perfil
transversal cuja dimensao inviabiliza a inclusdo de um
1 ' percurso ciclavel segregado (unidirecional ou bidirecional) na
| | mesma.
- Zona pedonal adjacente com dimensdes reduzidas.
: Funcionalidade | Percurso de mobilidade urbana
Seguranca Tipologia recomendada: via banalizada
1 i - TMD = 1.050 veiculos/dia
; i -VMD = 41,0 km/h
T13 | Ruas do Bairro das Continuidade | Continuidade condicionada mas viavel
Palmeiras (inclui a Rua - A proposta de PU da Quimiparque e o projetoda TTT
' Nove de Abril, a Rua 1° de ' poderiam condicionar a continuidade deste trogo, contudo
\ Maio e a Rua 31 de 1 esta programado no ambito deste PU um percurso ciclavel
Janeiro) compativel com o projeto da TTT que assegurara as
1 1 conexoes inerentes a este trogo.
Conforto Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
] ' - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Incluséo i Incluséo na faixa de rodagem possivel
1 Funcionalidade | Percurso de mobilidade urbana
Seguranca » Tipologia recomendada: faixa ciclavel
] ' - TMD = 3.629 veiculos/dia
' . - VMD = 35,0 km/h
T14 ' Rua das Palmeiras Continuidade | Continuidade assegurada
] Conforto i Aptidao total para a circulagdao em bicicleta
1 - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
i Inclusao . Inclusdo na faixa de rodagem possivel
Funcionalidade ! Percurso de mobilidade urbana
| Segurancga i Tipologia recomendada: faixa ciclavel
5 1 - TMD = 3.640 veiculos/dia
: i - VMD = 36,5 km/h
T15 ! Avenida José Gomes Continuidade | Continuidade assegurada
. Ferreira Conforto | Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
1 - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
1 Inclusao . Inclusdo na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
] ' inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
i i (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos 20
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- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.

- Zona verde adjacente a faixa de rodagem, a sul desta,
podera constituir uma possivel alternativa.

Percurso de mobilidade urbana

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 2.833 veiculos/dia

- VMD = 37,2 km/h

Funcionalidade
Seguranca

Continuidade assegurada

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- A maioria do percurso esta localizado em terreno pouco
declivoso (declives — 3 a 5%). O restante trogo esta terreno
considerado plano (declives — 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem possivel

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo entre a area central da zona urbana do
Lavradio e a estagao ferroviaria do Lavradio.

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 807 veiculos/dia

- VMD = 32,1 km/h

Rua dos Resistentes Continuidade
Antifascistas Conforto

T16

Incluséo
Funcionalidade

Seguranca

Continuidade condicionada mas viavel

- O tragado do MST proposto no PU da Quimiparque e o
projeto da TTT poderiam condicionar a continuidade deste
trogo, contudo esta programado no ambito deste PU um
percurso ciclavel compativel com o tragado do MST e com o
projeto da TTT que assegurara as conexdes inerentes a este
trogo.

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal e verde adjacente a faixa de rodagem
poderéo constituir uma possivel alternativa.

Percurso de mobilidade urbana

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 6.730 veiculos/dia

- VMD = 39,0 km/h

Avenida das Continuidade
Nacionalizagdes |

T17

Conforto

Inclusédo

Funcionalidade
Seguranca

Continuidade condicionada mas viavel

- O tragado do MST proposto no PU da Quimiparque e o
projeto da TTT poderiam condicionar a continuidade deste
trogo, contudo esta programado no ambito deste PU um
percurso ciclavel compativel com o tragado do MST e com o
projeto da TTT que assegurara as conexdes inerentes a este
trogo.

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusdo na faixa de rodagem possivel

Percurso de mobilidade urbana

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 3.591 veiculos/dia

- VMD = 39 km/h

Avenida das Continuidade
Nacionalizagdes Il

T18

Conforto

Incluséo
Funcionalidade
Segurancga

Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente com dimensdes reduzidas.
Percurso de recreio e lazer

- Promove a ligacao a zona da Ponta da Passadeira.
Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 1.040 veiculos/dia

- VMD = 45,6 km/h

Rua dos Martires da Continuidade
Guerra Colonial Conforto

T19

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

T20 Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem, na maioria do seu tragado, com um perfil

Rua de acesso a ETAR Continuidade
Barreiro - Moita Conforto

Incluséo
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Funcionalidade

Seguran(;a2

transversal cuja dimens&o inviabiliza a inclusdo de um
percurso ciclavel segregado (unidirecional ou bidirecional) na
mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas e/ou
inexistente.

Percurso de recreio e lazer

- Promove a ligagdo a zona da Ponta da Passadeira.
Tipologia recomendada: -

- TMD = - veiculos/dia

- VMD = - km/h

T21

Rua da Industria e Rua
Alves Cunha

Continuidade

Conforto

Inclusédo

Funcionalidade

Segurancga

Continuidade condicionada mas viavel

- O projeto da TTT poderia condicionar a continuidade deste
trogo, contudo esta programado no ambito deste PU um
percurso ciclavel, compativel com o projeto da TTT, que
facilmente se articulara com o presente trogo e assegurara a
continuidade do mesmo.

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- O percurso da Rua da Industria é realizado em terreno
considerado maioritariamente plano (declives - 0 a 3%), salvo
um trogo a Poente o qual é mais declivosos (declives =8%) o
qual pode funcionar como espaco ciclavel derivado da sua
extenséao ser limitada (=23m).

- O percurso da Rua Alves Cunha é realizado
maioritariamente em terreno considerado pouco declivoso
(declives — 3 a 5%). O restante trogo esta terreno
considerado plano (declives — 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagdo com ao Centro de Saude e a areas
residenciais do Lavradio

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 5.477 veiculos/dia

- VMD = 40,8 km/h

T22

Avenida Joaquim José
Fernandes

Continuidade
Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranca

Continuidade assegurada

Satisfatoria para a circulagdao em bicicleta

- Metade do percurso esté localizado em terreno considerado
plano (declives — 0 a 3%). O restante trogo deste percurso
esta localizado em terreno pouco declivoso (declives — 3 a
5%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagao ao centro urbano e areas residenciais do
Lavradio e ao mercado municipal do Lavradio.

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 6.152 veiculos/dia

- VMD = 40,1 km/h

T23

Rua Adelina Abranches

Continuidade
Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Segurancga

Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo a areas residenciais do Lavradio e ao
concelho da Moita.

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 2.453 veiculos/dia

2 Esta via de acesso local nao foi contemplada no processo de modelagao de trafego realizado no PMTI.
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- VMD = 31,1 km/h

Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusédo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagao ao centro urbano da Baixa da Banheira
(concelho da Moita).

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 3.219 veiculos/dia

- VMD =41 km/h

Rua da india e Rua de Continuidade
Daméao (Moita) Conforto

T24

Inclusédo

Funcionalidade

Seguranca

T25 Continuidade assegurada

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Terreno maioritariamente considerado plano (declives - 0 a
3%), com uma zona com terreno pouco declivoso (declives —
3 a5%).

Inclusao na faixa de rodagem possivel

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo ao centro urbano da Baixa da Banheira
(concelho da Moita).

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 3.780 veiculos/dia

- VMD = 35,0 km/h

Alameda Ary dos Santos / | Continuidade
EN11 -1 Conforto

Incluséo
Funcionalidade

Seguranca

Continuidade condicionada

- A continuidade pode ficar condicionada devido ao PU da
Quimiparque e ao projeto da TTT.

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Metade do percurso esta localizado em terreno considerado
plano (declives — 0 a 3%). O restante trogo deste percurso
esta localizado em terreno pouco declivoso (declives — 3 a
5%).

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- As carateristicas funcionais inerentes a esta infraestrutura
rodoviaria (Itinerario Complementar) impossibilitam a inclusdo
de um percurso ciclavel na faixa de rodagem.

- Zona adjacente a faixa de rodagem, fora da plataforma de
estrada, podera ser uma alternativa.

Percurso de mobilidade urbana

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 7.850 veiculos/dia

- VMD = 45,0 km/h

T26 ' 1C21 (trogo entre a Continuidade
rotunda do Lavradio e a
Avenida do Bocage)

Conforto

Incluséo

Funcionalidade
Seguranga

T27 Continuidade assegurada

- A continuidade pode ficar condicionada por um periodo de
tempo limitado aquando da constru¢édo do tragado em tunel
do projetoda TTT.

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%). A zona mais a Nascente do percurso apresenta um
trogo mais declivoso (declive =6%), contudo o mesmo podera
funcionar como espaco ciclavel derivado da distancia ser
limitada (=75m).

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal de dimensdes reduzidas.

- Terreno adjacente a zona pedonal podera ser uma
alternativa.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo entre os percursos ciclaveis de acesso
ao centro urbano e areas residenciais do Alto do Seixalinho e
ao Complexo Desportivo do Fabril.

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 5.306 veiculos/dia

- VMD = 45,0 km/h

Rua dos Capitaes de Abril | Continuidade
(no Alto do Seixalinho)

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

T28 : Rua Dr. Manuel Pacheco Continuidade Continuidade assegurada
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Nobre (inclui o Largo 3 de | Conforto
Maio)

Incluséo

Funcionalidade

Segurancga

Satisfatoria para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%), apresentando um trogo de =160 m em terreno pouco
declivoso (declives — 3 a 5%).

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo as areas residenciais do Alto do
Seixalinho e ao tribunal do Barreiro.

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 5.765 veiculos/dia

- VMD = 45,0 km/h

T29

Rua 20 de Abril

Continuidade
Conforto

Inclusédo

Funcionalidade

Segurancga

Continuidade assegurada

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Metade do percurso esta localizado em terreno considerado
plano (declives — 0 a 3%). A outra metade esta localizada em
terreno declivoso (declive =6%), contudo o mesmo podera
funcionar como espago ciclavel derivado da distancia ser
limitada (=186m).

Inclusado na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagdo com o terminal rodo-ferro-fluvial do
Barreiro, as areas residenciais da Verderena e ao tribunal do
Barreiro.

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 4.200 veiculos/dia

- VMD = 34,0 km/h

T30

Avenida da Liberdade |

Continuidade

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

Continuidade condicionada

- A continuidade deste percurso para Norte esta condicionada
pelo canal ferroviario existente, sendo ultrapassavel
atualmente mediante a passagem superior existente. No
ambito do PU da Quimiparque esta programada a eliminagao
desta barreira mediante a desafetagdo do canal ferroviario.

- O tragado do MST proposto no PU da Quimiparque poderia
condicionar a continuidade deste trogo, contudo esta
programado no ambito deste PU um percurso ciclavel
compativel com o tragado do MST que assegurara as
conexdes inerentes a este troco.

Trogo com uma zona improépria para a circulagao de
bicicletas

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%). O trogo correspondente a passagem superior do canal
ferroviario apresenta declives de 7-8% que, associados a sua
extensao, sao improprios para a circulagéo de bicicletas.
Percurso ciclavel parcialmente concretizado

- Pista ciclavel parcialmente concretizada e integrada na zona
pedonal.

Percurso de recreio e lazer

- Promove uma ligagéo ciclavel na zona ribeirinha do Rio
Coina. Supletivamente promove a ligagéo ao terminal rodo-
ferro-fluvial do Barreiro.

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 6.750 veiculos/dia

- VMD = 36,3 km/h

T31

Rua Miguel Bombarda |

(trogo entre a Avenida
Alfredo da Silva e a
Avenida do Bocage)

Continuidade

Continuidade condicionada mas viavel

- A continuidade esta condicionada pelo canal ferroviario
existente, sendo ultrapassavel atualmente mediante a
passagem superior existente. No ambito do PU da
Quimiparque esta programada a eliminacéo desta barreira
mediante a desafetagdo do canal ferroviario.

- O tragado do MST proposto no PU da Quimiparque poderia
condicionar a continuidade deste trogo, contudo esta
programado no ambito deste PU um percurso ciclavel
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compativel com o tragado do MST que assegurara as
conexdes inerentes a este trogo.

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%). O trogo correspondente a passagem inferior do canal
ferroviario apresenta um declive de 7%, contudo o mesmo
podera funcionar como espago ciclavel derivado da distancia
ser limitada (<120m).

Inclusédo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo a area central do Barreiro, interligando-
se simultaneamente com os percursos ciclaveis de acesso
aos centros urbanos e areas residenciais da Verderena e do
Alto do Seixalinho.

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 2750 veiculos/dia

- VMD = 35,9 km/h

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

T32 Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo a area central do Barreiro, interligando-
se simultaneamente com os percursos ciclaveis de acesso
aos centros urbanos e areas residenciais da Verderena e do
Alto do Seixalinho.

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 2.978 veiculos/dia

- VMD = 45,1 km/h

Rua Miguel Bombarda Continuidade
(trogo entre a Avenida do Conforto

Bocage e a Rua Calouste
Gulbenkian) Inclusédo

Funcionalidade

Seguranga

T33 Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo a equipamentos de educacéo.
Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 4.105 veiculos/dia

- VMD = 40,0 km/h

Avenida do Movimento Continuidade
das Forgas Armadas | Conforto

(trogo entre a Rua Dr.
Manuel Pacheco Nobre e Inclusao
a Avenida do Bocage)

Funcionalidade

Seguranca

Avenida do Movimento Continuidade
das Forgas Armadas Il Conforto

(trogo entre a Avenida do
Bocage e a Rua Calouste Incluséo
Gulbenkian)

T34 Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagédo ao Hospital do Barreiro.

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 1.925 veiculos/dia

- VMD = 35,0 km/h

Funcionalidade

Seguranga

Continuidade condicionada mas viavel

- A continuidade pode ficar condicionada pelo projeto da TTT
mas é viavel.

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%), sendo que o trogo mais a Sul € um pouco mais
declivoso (declives — 3 a 5%).

T35 | Ligag&o interior do Continuidade

Complexo do Fabril

Conforto
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Inclusao Inclusdo na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.
- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Funcionalidade : Percurso de mobilidade urbana
- Promove a ligagéo ciclavel ao Complexo Desportivo do
Fabril.
Seguranca Tipologia recomendada: via banalizada
- TMD = 2.110 veiculos/dia
- VMD = 40,8 km/h
T36 | Rua da Amizade | (trogo Continuidade Continuidade assegurada
entre a Rua Carlos dos Conforto Aptidao total para a circulagcdao em bicicleta

Santos Costa e a Av.
Mestre Manuel dos Santos | Inclusao
Cabanas) Funcionalidade

Segurancga

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclusao na faixa de rodagem possivel

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagdo com o equipamento de de ensino
superior no Lavradio e com o concelho da Moita
Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 8.284 veiculos/dia

- VMD = 46,5 km/h

T37

Rua da Amizade Il (trogo Continuidade
entre a Av. Mestre Manuel | Conforto

dos Santos Cabanas e a
Rua Ville Plaisir) e Rua Inclusédo
Ville Plaisir (Moita)

Funcionalidade

Segurancga

Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusado na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagao ao centro urbano da Baixa da Banheira
(concelho da Moita).

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 2.780 veiculos/dia

- VMD = 35 km/h

T38

Avenida Mestre Manuel Continuidade
dos Santos Cabanas

Conforto

Incluséo
Funcionalidade

Segurancga

Continuidade condicionada mas viavel

- A continuidade pode ficar condicionada pelo projetoda TTT
mas é viavel.

- A presenga do Gasoduto pode condicionar a localizagéo
deste trogo.

Satisfatoria para a circulagdao em bicicleta

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%), existindo um trogo mais declivoso (declive =5%),
contudo o mesmo podera funcionar como espago ciclavel
derivado da distancia ser limitada (=135m).

Inclusao na faixa de rodagem possivel

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagdo com o equipamento de de ensino
superior no Lavradio e com o concelho da Moita

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 3.955 veiculos/dia

- VMD = 29,0 km/h

T39

Avenida do Bocage | Continuidade
(trogo entre a Avenida do
Movimento das Forgas

Armadas e 0 /C21) Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

Continuidade condicionada mas viavel

- A continuidade pode ficar condicionada pelo projetoda TTT
mas é viavel.

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal de dimensdes reduzidas.

- Terreno adjacente a zona pedonal, a norte, podera ser uma
alternativa.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a interligagéo entre os percursos ciclaveis de
acesso ao Hospital do Barreiro e ao equipamento de ensino
superior no Lavradio.

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 5.898 veiculos/dia
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- VMD = 41,2 km/h

T40 Continuidade assegurada

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Metade do percurso esta localizado em terreno considerado
plano (declives — 0 a 3%). O restante trogo deste percurso
esta localizado em terreno pouco declivoso (declives — 3 a
5%).

Inclusédo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal de dimensdes reduzidas.

Percurso de mobilidade urbana

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 5.879 veiculos/dia

- VMD = 45,0 km/h

Avenida do Bocage Il Continuidade
(troco entre a Rua Miguel Conforto
Bombarda e a Avenida do
Movimento das Forgas
Armadas)

Inclusédo

Funcionalidade
Segurancga

T41 Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusédo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo,
conjugada com o numero de vias de circulagdo existentes,
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal de dimensdes reduzidas.

Percurso de mobilidade urbana

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 5.845 veiculos/dia

- VMD = 47,2 km/h

Avenida do Bocage |lI Continuidade
(trogo entre a Avenida da Conforto

Liberdade e a Rua Miguel
Bombarda) Inclusédo

Funcionalidade
Seguranga

T42 Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao,
conjugada com o numero de vias de circulagao existentes,
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal de dimensdes reduzidas.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligag&o entre a zona ribeirinha do Rio Coina e os
percursos ciclaveis da Av. da Escola dos Fuzileiros Navais e
da Rua Calouste Gulbenkian.

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 9.094 veiculos/dia

- VMD = 39,0 km/h

Avenida da Liberdade Il Continuidade
(trogo de ligagdo a Rua Conforto

Calouste Gulbenkian)
Inclusédo

Funcionalidade

Seguranga

T43 Continuidade assegurada

Trogo com uma zona improépria para a circulagao de
bicicletas

- A metade Nascente do percurso esta localizado em terreno
considerado plano (declives — 0 a 3%). A outra metade esta
localizada em terreno declivoso (declives - 72 8%) impréprio
para a circulagao de bicicletas.

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- A faixa de rodagem, na parte inicial do trogo
(poente—nascente), com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal adjacente pode ser uma possivel alternativa.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove o acesso a zonas residenciais do Alto do
seixalinho e aos percursos cilaveis de ligagdo com o Hospital
do Barreiro.

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 4.761 veiculos/dia

- VMD = 40,8 km/h

Rua Calouste Gulbenkian Continuidade
Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

T44 Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Percurso ciclavel parcialmente concretizado

- Pista ciclavel parcialmente concretizada e integrada na zona

Avenida do Parque da Continuidade
Cidade (inclui a Rua Dr. Conforto

Sousa Martins)
Inclusao
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adjacente ao espaco pedonal.
Funcionalidade ' Percurso de recreio e lazer
- Promove a ligagao ciclavel de contemplagéo paisagistica e
acesso ao Parque da Cidade. Supletivamente interliga os
percursos ciclaveis de ligagao ao centro urbano de Santo
André e Barreiro e o de acesso ao Hospital do Barreiro.
Segurancga Tipologia recomendada: faixa ciclavel
- TMD = 3.093 veiculos/dia
- VMD = 39,0 km/h
T45 | Rua Aquiles de Almeida Continuidade Continuidade assegurada

(inclui um trogo da Rua da
Amizade e a passagem
superior do IC21)

Conforto

Inclusédo

Funcionalidade
3
Seguranga

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem, na maioria do seu tragado, com um perfil
transversal cuja dimens&o inviabiliza a inclusdo de um
percurso ciclavel segregado (unidirecional ou bidirecional) na
mesma.

- Zona pedonal adjacente de dimensdes reduzidas e/ou
inexistente.

Percurso de mobilidade urbana

Tipologia recomendada: -

- TMD = - veiculos/dia

- VMD = - km/h

T46 ' Rua Ferreira Soares Continuidade Continuidade assegurada
Conforto Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclusao Inclusdo na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.
- Zona pedonal de dimensdes reduzidas.
Funcionalidade | Percurso de mobilidade urbana
Segurancga Tipologia recomendada: via banalizada
- TMD = 550 veiculos/dia
- VMD = 32,2 km/h
T47 ' Rua D. Afonso de Continuidade Continuidade assegurada
Albuquerque Conforto Aptidao total para a circulagcao em bicicleta
- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Incluséo Inclusado na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo,
conjugada com o estacionamento longitudinal existente na
zona marginal da faixa de rodagem, inviabiliza a inclusédo de
um percurso ciclavel segregado (unidirecional ou bidirecional)
na mesma.
- Zona pedonal de dimensdes reduzidas.
Funcionalidade | Percurso de mobilidade urbana
- Promove a ligagao ao centro urbano e areas residencias de
Santo André e ao Mercado Municipal.
Segurancga Tipologia recomendada: pista ciclavel
- TMD = 8.082 veiculos/dia
- VMD = 48,3 km/h
T48 ' Rua Ferreira Castro Continuidade Continuidade assegurada.
Conforto Satisfatoria para a circulagdo em bicicleta
- Terreno pouco declivoso (declives — 3 a 5%).
Inclusédo Percurso ciclavel concretizado
- Pista ciclavel concretizada e integrada na zona pedonal.
Funcionalidade | Percurso de recreio e lazer
- Promove a ligacao ciclavel entre a zona ribeirinha do Rio
Coina e o Parque da Cidade.
Seguranca Tipologia recomendada: faixa ciclavel
- TMD = 4.090 veiculos/dia
- VMD = 36,3 km/h
T49 ' Avenida da Escola dos Continuidade Continuidade assegurada

Fuzileiros Navais

Conforto

Trogo com uma zona improépria para a circulagao de
bicicletas

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%). Contudo existe um trogo do percurso, entre o quartel

® Esta via de acesso local n&o foi contemplada no processo de modelagao de trafego realizado no PMTI.
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Incluséo

Funcionalidade

Segurancga

dos Bombeiros Voluntarios do Barreiro e a Rua Quinta dos
Arcos, cujo declive (=5%) associado a sua extens&o (=375m)
torna-o improprio para a circulagao de bicicletas.

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo,
conjugada com o numero de vias de circulagédo existentes,
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal e terreno adjacente poderao ser alternativas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagdo com o Parque da Cidade

e com o centro urbano e areas residenciais de Santo André
Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 6.403veiculos/dia

- VMD = 30,0 km/h

T50

EN10-3 | (trogo entre a Av. | Continuidade

da Escola dos Fuzileiros
Navais e a Rua Almirante

Reis em Palhais)

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

Continuidade condicionada

- A continuidade pode ficar condicionada pelo projeto de
ligacdo rodoviaria Barreiro-Seixal.

Trogo com uma zona imprépria para a circulagao de
bicicletas

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%). Contudo existe um trogo do percurso cujo declive (=6%)
associado a sua extensao (=500m) torna-o impréprio para a
circulagéo de bicicletas.

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.

- Zona adjacente a faixa de rodagem, dentro da area de
servidao desta via, podera constituir uma possivel alternativa.
Percurso de mobilidade interurbana

- Promove a ligagao com as zonas industriais de Sete
Portais e Quinta das Rebelas e também com o centro urbano
e area residencial de Palhais.

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 6.608 veiculos/dia

- VMD = 45,5 km/h

T51

Rua Almirante Reis /
EN10-3

Continuidade
Conforto

Inclusédo

Funcionalidade

Seguranga

Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo ciclavel no centro urbano e area
residencial de Palhais.

Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 6.640 veiculos/dia

- VMD = 45,1 km/h

T52

EN10-3 Il (trogo entre a
Rua Almirante Reis, em

Palhais, e a Rua D.
Manuel I, em Coina)

Continuidade

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Continuidade condicionada

- A continuidade pode ficar condicionada pelo projeto do
IC32/CRIPS.

Satisfatoria para a circulagdao em bicicleta

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%). Existem dois trogos do percurso mais declivosos
(declives =5%), contudo os mesmos podem funcionar como
espacos ciclaveis derivado das distancias serem limitadas
(=148m e =76m, respectivamente).

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes inexistentes.

- Zona adjacente a faixa de rodagem, dentro da area de
serviddo desta via, podera constituir uma possivel alternativa.
Percuso de recreio e lazer

- Promove a ligagdo com a Mata da Machada
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| Seguranca i Tipologia recomendada: pista ciclavel
; i - TMD = 7.304 veiculos/dia
) i - VMD = 39,0 km/h
T53 ' RuaD. Manuel |/ EN10-3 | Continuidade : Continuidade assegurada
] Conforto . Aptidao total para a circulagdao em bicicleta
1 - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
3 Inclusao i Inclus@o na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
] ' inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
i i (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
1 - Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.
| Funcionalidade | Percurso de mobilidade urbana
1 - Promove a ligag&o ciclavel no centro urbano e area
] ' residencial de Coina.
Segurancga » Tipologia recomendada: faixa ciclavel
g ' - TMD = 3.223 veiculos/dia
, i - VMD = 39,6 km/h
T54 ' EN10 Continuidade ' Continuidade condicionada
| . - A presenga do Gasoduto pode condicionar a localizagao ou
1 continuidade deste trogo.
: Conforto . Aptidao total para a circulacdao em bicicleta
i - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
! Incluséo i Inclusdo na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
1 ' inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
: i (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
1 - Zona pedonal com dimensées inexistentes.
1 i - Zona adjacente a faixa de rodagem, dentro da area de
servidao desta via, podera constituir uma possivel alternativa.
] Funcionalidade | Percurso de mobilidade interurbana
, i - Promove a ligagdo ao percurso ciclavel de acesso ao
' interface rodo-ferroviario de Coina e ao concelho de
1 1 Sesimbra.
Segurancga Tipologia recomendada: pista ciclavel
' 1 - TMD = 10.944 veiculos/dia
| i - VMD = 42,3 km/h
T55 | Via de acesso a Estacdo Continuidade | Continuidade condicionada
i Ferroviaria de Coina i - A presenga do Gasoduto pode condicionar a localizag&o ou
continuidade deste trogo.
| Conforto i Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
1 - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
i Inclusdo i Inclusao na faixa de rodagem possivel
E Funcionalidade ' Percurso de mobilidade interurbana
i 1 - Promove a ligagao ciclavel ao interface rodo-ferroviario de
1 Coina
] Seguranca i Tipologia recomendada: via banalizada
1 - TMD = 2.450 veiculos/dia
] ' - VMD = 28,8 km/h
T56 Rua Jornal Heraldo Continuidade Continuidade assegurada
] Conforto ' Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
' i - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclusao Inclusdo na faixa de rodagem possivel
| Funcionalidade : Percurso de mobilidade urbana
' - Promove a ligagdo com ao Centro de Salide e areas
| 1 residenciais de Santo André.
Seguranca ' Tipologia recomendada: via banalizada
' 1 - TMD = 4.323 veiculos/dia
: i -VMD = 31,1 km/h
T57 | Rua Capitaes de Abril | Continuidade | Continuidade condicionada mas viavel
1 (trogo entre a EM510 e a 1 - A presenca do Gasoduto pode condicionar a localizag&o
' Rua Jornal Heraldo) ' deste trogo.
i Conforto i Aptidao total para a circulagdao em bicicleta
1 - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
i Incluséo i Inclusdo na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo,
1 i conjugada com o numero de vias de circulagao existentes,
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
] ' (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
: i - Zona pedonal e terreno adjacente poderao ser alternativas.
Funcionalidade ! Percurso de mobilidade urbana
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' Seguranca i Tipologia recomendada: faixa ciclavel
i I - TMD = 4.883 veiculos/dia
) i - VMD = 44 km/h

T58 | Rua Capitdes de Abril Il Continuidade ' Continuidade assegurada
i (trogo entre a Rua Jornal Conforto . Aptidao total para a circulagdao em bicicleta
' Heraldo e a Av. da Escola 1 - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
| dos Fuzileiros Navais) Inclusao i Inclusdo na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimens&o,
] ' conjugada com o numero de vias de circulacao existentes,
1 i inviabiliza a incluséo de um percurso ciclavel segregado
' (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
3 1 - Zona pedonal e terreno adjacente poderao ser alternativas.
Funcionalidade Percurso de mobilidade urbana
' Segurancga 1 Tipologia recomendada: faixa ciclavel
1 - TMD = 2.998 veiculos/dia
] ' -VMD = 39 km/h

T59 : Rua de Santo Anténio e Continuidade  : Continuidade assegurada
i Avenida dos Oceanos Conforto . Aptidao total para a circulacdao em bicicleta
1 - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
] Inclusdo ' Incluséo na faixa de rodagem condicionada
| i - Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo,
conjugada com o numero de vias de circulagdo existentes,
1 | inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
© (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
1 ' - Zona pedonal e terreno adjacente poderao ser alternativas.
Funcionalidade Percurso de mobilidade urbana
] Seguranca ' Tipologia recomendada: via banalizada
: i - TMD = 1.054 veiculos/dia
; ' - VMD = 35,0 km/h

T60 ' Ruas da Quinta das Continuidade | Continuidade assegurada
E Rebelas (inclui a Rua Conforto ' Satisfatoria para a circulagao em bicicleta
1 Jodo Lino, a Rua Jodo 1 - Terreno considerado maioritariamente pouco declivoso
Caeiro e um trogo da Rua (declives - 3 a 5%). Apresenta um trogo, mais a Poente, com
1 Encarnacgéo Coelho) ' um declive de 8%, contudo o mesmo podera funcionar como
1 espaco ciclavel derivado da distancia ser limitada (=75 m).
1 Incluséo ' Incluséo na faixa de rodagem condicionada
| i - Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
1 i (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
1 - Zona pedonal com dimensdes reduzidas.
1 Funcionalidade | Percurso de mobilidade urbana
Seguranca Tipologia recomendada: via banalizada
] ' - TMD = 3.958 veiculos/dia
' . - VMD = 31,1 km/h

T61 ' Rua do Oceano indico Continuidade ! Continuidade assegurada
i (inclui a passagem Conforto i Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
superior do I1C21) ' - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
i Inclusao i Inclusdo na faixa de rodagem condicionada
1 - Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
1 | inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
© (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
g ' - Zona pedonal com dimensdes reduzidas.
Funcionalidade : Percurso de mobilidade urbana
: Seguranga4 ' Tipologia recomendada: -
: i - TMD = - veiculos/dia
; i - VMD = - km/h

T62 ' Rua Carlos dos Santos Continuidade | Continuidade condicionada
Costa - A continuidade pode ficar condicionada pelo projeto da TTT.
1 ' - A presenca do Gasoduto pode condicionar a localizagao
i deste trogo.
] Conforto ' Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
i i - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclusao Inclusdo na faixa de rodagem possivel
Funcionalidade : Percurso de mobilidade urbana
] Seguranca ' Tipologia recomendada: pista ciclavel
| i - TMD = 6.335 veiculos/dia
: ' - VMD = 39,1 km/h

* Esta via de acesso local nao foi contemplada no processo de modelagao de trafego realizado no PMTI.
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T63 | EM510 | (trogo entre a Continuidade Continuidade condicionada

. Rua6eolC21)

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranca

- A continuidade pode ficar condicionada pelo projeto de
ligacéo rodoviaria Barreiro-Seixal.

- A presenga do Gasoduto pode condicionar a localizagao
deste trogo.

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusédo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal e terreno adjacente poderao ser alternativas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagdo com o centro urbano e areas
residenciais de Santo Antonio da Charneca e a Escola
Secundaria.

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 1.987 veiculos/dia

- VMD = 42,5 km/h

T64

EM510 Il (trogo entre a Continuidade
Rua 6 e a Rua Primeiro de | Conforto

Maio/EN11-2)
Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclusado na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensoes reduzidas.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagdo com o centro urbano e areas
residenciais de Santo Anténio da Charneca e a Escola
Secundaria.

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 1.570 veiculos/dia

- VMD = 48,9 km/h

T65

Ruas de Palhais (inclui um | Continuidade
trogo da Rua Camilo

Castelo Branco, da Rua
das Vieiras e da Rua dos Conforto
Arrébidos)

Incluséo

Funcionalidade

Segurancga

Continuidade condicionada
- A presenga do Gasoduto pode condicionar a localizagdo ou
continuidade deste trogo.
Satisfatoria para a circulagdao em bicicleta
- Terreno marioritariamente considerado plano (declives - 0 a
3%). Existem um trogo do percurso mais declivoso (declive
~7%) o qual pode funcionar como espago ciclavel derivado
da extenséo ser limitada (=88m).
Inclusdo na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.
- Zona pedonal com dimensoes reduzidas.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo ciclavel no centro urbano e area
residencial de Palhais.
Tipologia recomendada: faixa ciclavel
- TMD = 3.944 veiculos/dia
- VMD = 37,9 km/h

T66 |

Rua Duarte Pacheco Continuidade
Pereira / CM1134

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Continuidade condicionada mas viavel

- A presenga do Gasoduto pode condicionar a localizagao
deste trogo.

Trogo com uma zona imprépria para a circulagao de
bicicletas

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%) ou pouco declivoso (declives — 3 a 5%). Existem um
trogo do percurso mais declivosos (declive =9%). O trogo
com declive de =9%, associado a sua extensdo (=98m), é
improprio para a circulagéo de bicicletas.

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.
Percurso de mobilidade interurbana

- Promove a interligacéo das areas residenciais de Palhais e

REDE

CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos

32




N CCy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . Y(]

; N Rede cicLdveL
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

da Vila Cha.

Tipologia recomendada: via banalizada
- TMD = 2.450 veiculos/dia

- VMD = 30,0 km/h

Seguranca

Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Percurso ciclavel parcialmente concretizado

- Pistas ciclaveis parcialmente concretizada e integrada na
zona pedonal.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagdo com a area residencial da Cidade Sol.
Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 3.678 veiculos/dia

- VMD = 40,5 km/h

Rua 6 — Cidade Sol Continuidade
Conforto

T67

Inclusédo

Funcionalidade

Seguranca

Continuidade condicionada

- A presenca do Gasoduto pode condicionar a localizagéo ou
continuidade deste trogo.

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%) ou pouco declivoso (declives — 3 a 5%). Existe um trogo
do percurso mais declivoso (declives =6%), contudo o mesmo
pode funcionar como espago ciclavel derivado da extenséo
ser limitada (=195m).

Inclusado na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo,
conjugada com o numero de vias de circulagéo existentes,
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.

- Zona adjacente a faixa de rodagem, dentro da area de
servidao desta via, podera constituir uma possivel alternativa.
Percurso de recreio e lazer

- Promove a ligagdo a Mata da Machada. Supletivamente
interliga os percursos ciclaveis de ligacdo aos centros
urbanos de Palhais e de Santo Antonio da Charneca.
Tipologia recomendada: pista ciclavel

- TMD = 6.324 veiculos/dia

- VMD = 54,1 km/h

T68 | EN11-2 | (inclui a Rua Continuidade

Primeiro de Maio)

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranca

T69 Continuidade assegurada

Satisfatoria para a circulagdao em bicicleta

- A maioria do percurso esta localizado em terreno
considerado plano (declives — 0 a 3%). O restante trogo esta
em terreno pouco declivoso (declives — 3 a 5%).

Inclusado na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo,
conjugada com o numero de vias de circulagéo existentes,
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.

- Zona adjacente a faixa de rodagem, dentro da area de
servidao desta via, podera constituir uma possivel alternativa.
Percurso de mobilidade interurbana

- Promove a ligagdo aos centros urbanos de Palhais e de
Santo Anténio da Charneca e ao concelho da Moita.
Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 1.214 veiculos/dia

- VMD = 50,0 km/h

EN11- 2 Il (inclui a Rua Continuidade
Engenheiro Duarte Conforto
Pacheco e a Rua Alberto
Pinto)

Incluséo

Funcionalidade

Segurancga

Continuidade assegurada

Satisfatoria para a circulagdao em bicicleta

- A maioria do percurso esta localizado em terreno
considerado plano (declives — 0 a 3%). O restante trogo esta
em terreno pouco declivoso (declives — 3 a 5%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.
Percurso de mobilidade interurbana

- Promove a ligagao a zona sul do concelho, a nascente do

Rua da Fronteira / Continuidade
CM1130 Conforto

T70

Incluséo

Funcionalidade
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| i 1C21.
Seguranca Tipologia recomendada: via banalizada
: . - TMD = 2.567 veiculos/dia
i i - VMD = 37 km/h

T71 | Ruas do nicleo antigo de | Continuidade . Continuidade assegurada
' Santo Anténio da Conforto + Aptidao total para a circulagéo em bicicleta
i Charneca i - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
E Incluséo i Inclusio na faixa de rodagem condicionada
1 i - Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséao,
i i conjugada com o estacionamento longitudinal existente na
g ' zona marginal da faixa de rodagem, inviabiliza a inclusdo de
| i um percurso ciclavel segregado (unidirecional ou bidirecional)
E I na mesma.
1 i - Zona pedonal com dimensdes reduzidas.
Funcionalidade Percurso de mobilidade urbana
] ' - Promove a ligagdo com o nucleo habitacional de Santo
| i Antonio da Charneca.
Seguranca Tipologia recomendada: via banalizada
1 . - TMD = 5.481 veiculos/dia
i i - VMD = 29,0 km/h

T72 . Rua Manuel Martins Continuidade | Continuidade assegurada
' Gomes Junior (trogo entre | Conforto 1 Aptidao total para a circulagio em bicicleta
\ a Rua Vasco da Gama e a . - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
' Rua de O'Neil) e Rua de Inclusao ' Incluséo na faixa de rodagem condicionada
1 O'Neil 1 - Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
1 i inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.
: 1 - Zona pedonal com dimensdes reduzidas.
- Zona adjacente a faixa de rodagem podera constituir uma
1 ! possivel alternativa.
Funcionalidade Percurso de mobilidade interurbana
] ' - Promove a ligagdo a zona sul do concelho, a nascente do
| i 1C21.
Segurancga Tipologia recomendada: faixa ciclavel
: i - TMD = 3.560 veiculos/dia
l i - VMD = 46,7 km/h

T73 | Rua do Centenario e Rua Continuidade | Continuidade condicionada mas viavel
da Fonte - A presencga do Gasoduto no final da Rua da Fonte pode
] ' condicionar a localizagdo mas a continuidade deste trogo é
' 1 viavel.
Conforto Aptidao total para a circulagcao em bicicleta
1 . - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
E Inclusao ' Inclusdo na faixa de rodagem condicionada
i 1 - Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
' ' (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
: i - Zona adjacente a faixa de rodagem da Rua do Centenario
podera constituir uma possivel alternativa.
i 1 - A Rua da Fonte apresenta uma zona pedonal com
i dimensdes reduzidas.
1 Funcionalidade | Percurso de recreio e lazer
1 - Promove a ligagdo & Mata da Machada.
: Seguranca’ | Tipologia recomendada: -
i i - TMD = - veiculos/dia
; ' -VMD = - km/h

T74 | EM510 Il (trogo entre a Continuidade  : Continuidade assegurada
' Rua Alexandre O’Neil e a Conforto ' Aptidao total para a circulagdo em bicicleta
i Rua Dr. Canério) i - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
Inclus3o ! Inclusio na faixa de rodagem condicionada
i 1 - Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
1 inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
] ' (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.
b Funcionalidade ' Percurso de mobilidade interurbana
| - Promove a ligagéo a zona sul do concelho, a nascente do
l 1 1c21.
] Seguranca , Tipologia recomendada: faixa ciclavel

® Estas vias de acesso local no foram contempladas no processo de modelagéo de trafego realizado no PMTI.
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- TMD = 4.250 veiculos/dia
- VMD = 42,3 km/h
T75 « EM510 IV (trogo entre a Continuidade Continuidade condicionada

Rua Dr. Canario e a
EM510-1)

Conforto

Inclusédo

Funcionalidade

Segurancga

- A presenga do Gasoduto pode condicionar a localizagdo ou
continuidade deste trogo.

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%) ou pouco declivoso (declives — 3 a 5%). Existe um trogo
do percurso mais declivoso (declives =6%), contudo o mesmo
pode funcionar como espago ciclavel derivado da extensao
ser limitada (=72m).

Inclusédo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.
Percurso de mobilidade interurbana

- Promove a ligagédo a zona sul do concelho, a nascente do
IC21.

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 2.125 veiculos/dia

- VMD = 42,8 km/h

T76 | EM510-1 | (trogo entre a

EN10-3 e 0 CM1028)

Continuidade

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

Continuidade condicionada

- A presenga do Gasoduto pode condicionar a localizagdo ou
continuidade deste trogo.

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.
Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligagéo ciclavel no centro urbano e area
residencial de Coina.

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 2.770 veiculos/dia

- VMD = 45,6 km/h

T77
CM1028)

EM510-1 1l (trogo entre o Continuidade

Conforto

Inclusédo

Funcionalidade

Seguranga

Continuidade assegurada

Trogo com uma zona improépria para a circulagao de
bicicletas

- Metade do terreno considerado plano (declives - 0 a 3%) ou
pouco declivoso (declives — 3 a 5%). A outra metade do
terreno apresenta declives (entre =8% e =10%) que,
associado a sua extensao (=500m), torna-o impréprio para a
circulagéo de bicicletas.

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal inexistente.

Percurso de mobilidade interurbana

- Promove a ligagéo ciclavel entre o centro urbano e area
residencial de Coina e a zona da Penalva.

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 2.540 veiculos/dia

- VMD = 44,7 km/h

T78
CM1028 e 0 CM1132)

EM510-1 1l (trogo entre o | Continuidade

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Continuidade assegurada

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- Terreno considerado maioritariamente plano (declives - 0 a
3%) ou pouco declivoso (declives — 3 a 5%). Existe um trogo
do percurso mais declivoso (declives =8%), contudo 0 mesmo
pode funcionar como espago ciclavel derivado da extenséo
ser limitada (=90m).

Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal inexistente.

Percurso de mobilidade interurbana
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Seguranga

- Promove a ligagéo ciclavel entre o centro urbano e area
residencial de Coina e a zona da Penalva.

Tipologia recomendada: faixa ciclavel

- TMD = 2.896 veiculos/dia

- VMD = 42,7 km/h

T79

EM510-1 IV (trogo entre a
CM1132 e o limite do
concelho)

Continuidade
Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga6

Continuidade assegurada

Trogo com uma zona imprépria para a circulagao de
bicicletas

- Metade do terreno considerado plano (declives - 0 a 3%). A
outra metade do terreno apresenta declives (=7%) que,
associado a sua extensao (>120m), torna-o impréprio para a
circulagéo de bicicletas.

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas.

Percurso de mobilidade interurbana

- Promove a ligagao ciclavel entre a zona da Penalva e o
concelho da Moita.

Tipologia recomendada: -

- TMD = - veiculos/dia

- VMD = - km/h

T80

CM1028 | (trogo poente
entre a rotunda do Alfo da
Santa e a EM510-1)

Continuidade

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Seguranga

Continuidade condicionada

- A presenga do Gasoduto pode condicionar a localizagéo ou
continuidade deste trogo.

Trogo com uma zona imprépria para a circulagao de
bicicletas

- A maioria do terreno considerado plano (declives - 0 a 3%)
ou pouco declivoso (declives — 3 a 5%). Existe um trogo do
percurso mais declivoso (declives =8%) que, associado a sua
extenséo (>120m), torna-o impréprio para a circulagédo de
bicicletas.

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.
Percurso de mobilidade interurbana

- Promove a ligagao ciclavel entre o centro urbano e area
residencial de Coina e a area residencial de Covas de Coina.
Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 650 veiculos/dia

- VMD = 45,2 km/h

T81

CM1028 Il (trogo nascente
entre a rotunda do Alfo da
Santa e a EM510-1)

Continuidade

Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Segurancga

Continuidade condicionada

- A presenga do Gasoduto pode condicionar a localizagéo ou
continuidade deste trogo.

Satisfatoria para a circulagao em bicicleta

- A maioria do percurso esté localizado em terreno
considerado plano (declives — 0 a 3%). O restante trogo esta
em terreno pouco declivoso (declives — 3 a 5%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.
Percurso de mobilidade interurbana

- Promove a ligagao ciclavel entre as areas residenciais de
Covas de Coina e da Penalva.

Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 670 veiculos/dia

- VMD = 45,3 km/h

T82

CM1132 — Estrada da
Marquesa

Continuidade
Conforto

Continuidade assegurada

Satisfatoria para a circulagdao em bicicleta

- A maioria do percurso esta localizado em terreno
considerado plano (declives — 0 a 3%). O restante trogo esta
terreno pouco declivoso (declives — 3 a 5%).

® Estas vias de acesso local n&o foram contempladas no processo de modelagéo de trafego realizado no PMTI.
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Inclusao Inclusdo na faixa de rodagem condicionada

Funcionalidade

Seguranca

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas ou inexistentes.
Percurso de mobilidade interurbana

- Promove a ligagéo ciclavel na zona da Penalva.
Tipologia recomendada: via banalizada

- TMD = 550 veiculos/dia

- VMD = 45,0 km/h

T83

Ligagao Barreiro-Seixal
(trogo sobre o esteiro do
Rio Coina)

Continuidade

Conforto

Inclusédo

Funcionalidade

Seguranca

Continuidade condicionada

- A presenca do esteiro do Rio Coina condiciona a
continuidade deste trogo.

Aptidao total para a circulagdo em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo,
conjugada com o numero de vias de circulagéo existentes,
inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal de dimensdes reduzidas.

Percurso de mobilidade intermunicipal

- Promove a ligagao ciclavel entre os Municipios do Barreiro
e Seixal e entre as interfaces de transporte inerentes aos
terminais fluvias do Barreiro e do Seixal.

Tipologia recomendada: -

-TMD = -

-VMD = -

Tabela 3 — Analise operacional dos trogos ciclaveis da Rede de Potenciais Ligagdes Ciclaveis
(RPLC).

Fonte: Prépria e “Plano de Mobilidade e Transportes Intermunicipal da Area de Influéncia da TTT (Margem Sul)”.

T84

do Barreiro e Terminal
rodo-ferro-fluvial

Conforto

Inclusédo

Funcionalidade

Segurang:a7

ALTERNATIVAS CICLAVEIS ANALISE OPERACIONAL
N.° | Descricao Critérios Observagoes
A1/ ' Antiga estagao ferroviaria | Continuidade Continuidade condicionada

- Um percurso ciclavel pela antiga estagéo ferroviaria e pelo
terminal rodo-ferro-fluvial do Barreiro esta condiciona a
obtencéo de autorizagcéo destas pela entidade que tutela
estas infraestruturas.

Aptidao total para a circulagao em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao,
conjugada com o estacionamento longitudinal existente na
zona marginal da faixa de rodagem, inviabiliza a inclusdo de
um percurso ciclavel segregado (unidirecional ou bidirecional)
na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas.

Percurso de mobilidade urbana

- Promove a ligacgéo ciclavel entre os percursos ciclaveis de
acesso a area central do Barreiro e a interface multimodal de
transportes do Barreiro.

Tipologia recomendada: -

- TMD = - veiculos/dia

- VMD = - km/h

A2/
T85

Rua Camilo Castelo
Branco

Continuidade
Conforto

Incluséo

Funcionalidade

Continuidade assegurada

Aptidao total para a circulagao em bicicleta

- Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).

Inclusao na faixa de rodagem condicionada

- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimensao
inviabiliza a inclus&o de um percurso ciclavel segregado
(unidirecional ou bidirecional) na mesma.

- Zona pedonal com dimensdes reduzidas.

Percurso de mobilidade urbana

" A via de acesso local que integra esta alternativa no foi contemplada no processo de modelagao de trafego realizado
no PMTI.
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| Seguranca . Tipologia recomendada: via banalizada
i i - TMD = 1.052 veiculos/dia
) . - VMD =42,0 km/h

A3/ | Rua Stara Zagora (incluia | Continuidade | Continuidade assegurada

T86 . Rua do Rossio) Conforto . Aptidao total para a circulagdao em bicicleta
i - Terreno considerado plano (declives - 0 a 3%).
1 Inclusao i Inclusao na faixa de rodagem condicionada
- Faixa de rodagem com um perfil transversal cuja dimenséo,
] ' conjugada com o numero de vias de circulagao existentes,
1 i inviabiliza a inclusdo de um percurso ciclavel segregado
' (unidirecional ou bidirecional) na mesma.
3 1 - Zona pedonal podera ser uma alternativa.
Funcionalidade : Percuso de mobilidade urbana
' 1 - Promove a ligacao ciclavel a area central do Barreiro.
Seguranga 1 Tipologia recomendada: via banalizada
] ' - TMD = 1.295 veiculos/dia
, i - VMD = 41,3 km/h

A4/ ! Ligacéo interior do Parque | Continuidade : Continuidade assegurada

T87 ' da Cidade Conforto i Trogo com uma zona improépria para a circulagao de
! bicicletas
] 1 - A maioria do percurso esta localizado em terreno declivoso
i (declives —9 a 10%) .
1 Inclusao |-
Funcionalidade : Percuso de recreio e lazer
Seguranca Tipologia recomendada: -
! ¢ - TMD = - veiculos/dia
] ' -VMD = - km/h

Tabela 4 — Analise operacional das alternativas ciclaveis propostas.

Fonte: Prépria e “Plano de Mobilidade e Transportes Intermunicipal da Area de Influéncia da TTT (Margem Sul)”.
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ANEXO IV — PARAMETROS GEOMETRICOS DOS PERCURSOS CICLAVEIS

A largura de uma via ciclavel esta relacionada com o
espaco de operagao necessario para a deslocagéao de um
ciclista. Nesta perspetiva, as dimensées minimas desta
largura sdo obtidas através de uma rapida analise das
dimensbes médias de um ciclista e do espago que este
necessita para se movimentar de forma segura e
confortavel. Segundo a publicagdo do IMTT®, o perfil de
um ciclista é de, pelo menos, 0,75 m, ao qual se adiciona
mais 0,125 m de cada lado para ser possivel efetuar

manobras essenciais ao seu deslocamento (ver imagem

1).

Imagem 1 — Espacgo de manobra dos ciclistas.
Fonte: IMTT (2011). Colecgéo de Brochuras Técnicas / Tematicas. Rede

Ciclavel — Principios de Planeamento e Desenho.
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Face ao referido apresenta-se na tabela 5 as dimensbes transversais que servem como

parédmetro de referéncia a aplicar nas diferentes tipologias de percursos ciclaveis consideradas

na RCB.

TIPOLOGIAS CARATERISTICAS

de velocipede e bandas cromaticas)

Via banalizada Observacdes:

vias rodoviarias

reduzidas

Descricao: o ciclista partilha o espago com o trafego motorizado, o percurso

apresenta sinalizagao horizontal indicativa da presenca de ciclistas (simbolo

Largura: simbolo de velocipede = 1,0 m (minimo 0,75 m)
bandas cromaticas = 1,25 m (minimo 0,75 m)

(coexisténcia) -0 simbolo de velocipede (sinalizagao horizontal) deve ser colocado,

aproximadamente, de 25 em 25 m e nas zonas de interse¢cdes com outras

- as bandas cromaticas devem ser colocadas de forma a formarem um

corredor visual e alertarem para a necessidade de praticar velocidades mais

S IMTT (2011). Coleccao de Brochuras Técnicas / Teméticas. Rede Ciclavel — Principios de Planeamento e Desenho.

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos

39



o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

Descrigao: o ciclista dispde do seu espaco de circulagéo delimitado contiguo
a faixa de rodagem ou integrando a mesma, no caso da faixa ciclavel ser
exclusiva para os ciclistas ou partilhada com o restante trafego motorizado,
respetivamente

Largura: faixa com 1,5 m

Observacées:

-0 simbolo de velocipede (sinalizagao horizontal) deve ser colocado,

Faixa ciclavel aproximadamente, de 50 em 50 m e nas zonas de interse¢gdes com outras
(separacao visual) vias rodoviarias

—>nas faixas ciclaveis partilhadas devera garantir-se que a faixa de rodagem
disponivel para o trafego rodoviario seja no minimo de 2,75 m por sentido, de
modo a acautelar que os veiculos ligeiros possam transitar recorrendo,
sempre que possivel, sem utilizar o espaco ciclavel partilhado

- nas faixas ciclaveis adjacentes a zonas de estacionamento longitudinal
devera salvaguardar-se uma zona de seguranga adicional com uma largura de

0,80 m (minimo 0,5 m)

Descricdo: o ciclista é fisicamente segregado da circulagao motorizada
mediante uma infraestrutura ciclavel dedicada
Larqura:
- Pista ciclavel destinada exclusivamente a ciclistas

Unidirecional: largura = 1,5 m (minimo 1,0 m)

Bidirecional: largura = 2,5 m (minimo 2,0 m)
-> Pista ciclavel partilhada com pedes, mista

Unidirecional: largura = 2,0 m
Pista ciclavel Bidirecional: largura = 3,0 m (minimo 2,5 m)
(separagao fisica) Observacées:
-0 simbolo de velocipede (sinalizagao horizontal) deve ser colocado nas
zonas de acesso as pistas ciclaveis, complementado pela sinalizagéo vertical
(sinal D7a — pista obrigatoria para velocipedes — ou sinal D7e — pista
obrigatdria para pedes e velocipedes, mista — ou sinal D7f — pista obrigatoria
para pedes e velocipedes, separada)
- nas pistas ciclaveis adjacentes a zonas de estacionamento longitudinal ou

a faixa de rodagem devera salvaguardar-se, se necessario, uma zona de

seguranca adicional com uma largura de 0,80 m (minimo 0,5 m)

Tabela 5 — Principais parametros geométricos dos dos percursos ciclaveis por tipologia.

Fonte: Prépria.
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* 0 simbale de velecipede pade apresentar uma largura minima de 0,75 m

Imagem 2 — Perfil transversal tipo de um percurso ciclavel da tipologia via banalizada.

Fonte: Propria.
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Imagem 3 — Perfil transversal tipo de um percurso ciclavel da tipologia faixa ciclavel.

Fonte: Prépria.
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Imagem 4 — Perfil transversal tipo de um percurso ciclavel da tipologia pista ciclavel (unidirec.).
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Imagem 5 — Perfil transversal tipo de um percurso ciclavel da tipologia pista ciclavel (bidirecion.).

Fonte: Prépria.
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Aquando da elaboragdo dos projetos de execucao dos diferentes trogos ciclaveis da RCB
também devem ser tidas em consideragao as seguintes diretrizes:
= Garantir as devidas condigdes de acessibilidade entre todos os trogos ciclaveis e entre
estes e a rede viaria (com especial atengéo para os casos das pistas ciclaveis).
= Resolver as intersegdes viarias entre 0 modo ciclavel com o trafego motorizado.
As interse¢des sao pontos criticos da rede pelo que a sua resolugéo € crucial e deve ser tratada
com a devida precaugéo, procurando solugdes que otimizem a seguranga das deslocagdes, dos
ciclistas e dos restantes utilizadores da intersegéo, privilegiem a visibilidade reciproca entre
todos os utilizadores e fomentem a legibilidade do tragado, que devera ser de facil
reconhecimento e evitar qualquer tipo de ambiguidades.

que permitam assegurar a seguranga nao s6 dos ciclistas, mas também dos restantes
utilizadores.

Imagem 7 — Exemplos de solugdes de intersegbes sinalizadas - faixas ciclaveis.

Fonte: IMTT (2011). Colecg¢éo de Brochuras Técnicas / Tematicas. Rede Ciclavel — Principios de Planeamento e
Desenho.
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Imagem 8 — Exemplo de solucéo de intersecdo sinalizada - pistas ciclaveis.

Fonte: AYUNTAMIENTO DE MADRID (2008). Plan Director de Movilidad Ciclista (PDMC) de Madrid. Direccién
General de Planificacién del Area de Obras y Espacios Publicos, Madrid.
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Imagem 9 — Exemplo de solugéo de intersegdo semaforizada - faixas ciclaveis.
Fonte: AYUNTAMIENTO DE MADRID (2008). Plan Director de Movilidad Ciclista (PDMC) de Madrid. Direccién

General de Planificacién del Area de Obras y Espacios Publicos, Madrid.
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Imagem 10 — Exemplo de solugéo de intersegao semaforizada - pistas ciclaveis.

Fonte: AYUNTAMIENTO DE MADRID (2008). Plan Director de Movilidad Ciclista (PDMC) de Madrid. Direccién
General de Planificacién del Area de Obras y Espacios Publicos, Madrid.
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Imagem 11 — Exemplo de solugéo de intersegao giratoria (rotunda) - faixas ciclaveis.
Fonte: AYUNTAMIENTO DE MADRID (2008). Plan Director de Movilidad Ciclista (PDMC) de Madrid. Direccién
General de Planificacién del Area de Obras y Espacios Publicos, Madrid.

Imagem 12 — Exemplo de solugéo de intersegao giratoria (rotunda) - pistas ciclaveis.
Fonte: AYUNTAMIENTO DE MADRID (2008). Plan Director de Movilidad Ciclista (PDMC) de Madrid. Direccién

General de Planificacién del Area de Obras y Espacios Publicos, Madrid.

= Garantir as devidas condi¢des ao nivel da pavimentagéo (regularidade da superficie) e

da drenagem das aguas pluviais.
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ANEXO V — ESTACIONAMENTO PARA BICICLETAS

Tipos de suporte
Existem disponiveis no mercado varias solugcbes de suporte para estacionamento para
bicicletas, algumas das quais j& implementadas no territério do Municipio do Barreiro.
Genericamente as diferentes solu¢des de suporte podem ser classificadas em duas tipologias
basicas:

- Suporte de fixagdo de uma roda ou de apoio do quadro em apenas um ponto;

- Suporte de apoio do quadro em dois pontos.

Os suportes de fixagdo de uma roda ou de apoio do quadro em apenas um ponto sao tipologias que

devem ser evitadas (n&o recomendadas) pois os mesmos podem danificar as bicicleta,

atendendo que todo o peso da bicicleta estara suportado num unico local o que podera, no
caso da bicicleta acabar por reclinar-se sobre si prépria, provocar uma forga de torgdo que
pode danificar a roda ou o quadro. Este tipo de suporte apresenta os seguintes inconvenientes:
- Nao permite prender as rodas e o quadro da bicicleta ao suporte (menos seguras);
- A roda que fixa pode ficar danificada facilmente por vandalismo ou mesmo pelo uso
normal do suporte, pois é o Unico ponto da bicicleta que esta imobilizado e qualquer
movimento da mesma induz a aplicacao de pressdo nesse ponto;
- Nao possibilita o estacionamento de bicicletas com carga, por estar apoiada num unico
local (roda ou quadro).

Imagem 13 — Suportes ndo recomendados.

Fonte: Prépria.
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O suporte de apoio do quadro em dois pontos € o tipo de suporte mais aceite e recomendado a

nivel europeu pela sua seguranca e conforto. Deste tipo de suporte a estrutura mais conhecida
e implementada é a de “Sheffield” ou “U” invertido. Este tipo de suporte apresenta as seguintes
vantagens:

- Permite suportar a bicicleta mediante pelo menos dois pontos de apoio;

- Possibilita fixar simultaneamente no suporte o quadro e as rodas da bicicleta e que a

fixagdo seja realizada com recurso a cadeados mais seguros (do tipo “U” ou “D”);

- Evita que a bicicleta rode sobre si danificando a roda dianteira ou o quadro.

Imagem 14 — Suportes nao recomendados.

Fonte: Prépria.

Dimensionamento dos lugares de estacionamento para bicicletas
Apresenta-se em seguida alguns exemplos de dimensionamento dos lugares de

estacionamento para bicicletas, atendendo as dimensdes gerais de uma bicicleta.

50-70cm
20-60mm

1.00-1.25m

- T

1.80m

Imagem 15 — Dimensdes gerais de uma bicicleta.

Fonte: Federag&o Portuguesa de Cicloturismo e Ultilizadores de Bicicleta.
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Imagem 16 — Exemplo de estacionamento no passeio paralelo a faixa de rodagem.

Fonte: Federagéo Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta.
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Imagem 17 — Exemplo de estacionamento no passeio perpendicular a faixa de rodagem.

Fonte: Federagéo Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta.
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Imagem 18 — Exemplo de estacionamento obliquo (a 45°) no passeio.

Fonte: Federagcéo Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta.
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Imagem 19 — Exemplo de estacionamento perpendicular na faixa de rodagem (via suprimida).

Fonte: Federagdo Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta.
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Imagem 20 — Exemplo de estacionamento obliquo (a 45°) na faixa de rodagem (via suprimida).

Fonte: Federagdo Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta.

Dimensionamento da oferta de estacionamento para bicicletas

Considera-se que o dimensionamento da oferta de estacionamento para bicicletas devera
seguir os valores de referéncia da proposta de dimensionamento dos parqueamentos por tipo
de polo gerador/atrator apresentada no plano de agao do projeto do Plano de Mobilidade e

Transportes Intermunicipal da Area de Influéncia da TTT (Margem Sul), adiante designado por
PMTI, patentes na tabela 6.
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POLO GERADOR/ATRATOR NUMERO DE LUGARES

Interfaces de transporte — 1.° nivel 15a20

Interfaces de transporte — 2.° nivel 10a 15

Interfaces de transporte — 3.° nivel 5a10

Escolas (EB2,3 e ES) 10a15

Hospital 10a15

Centros de Saude 2ab

Equipamentos administrativos — Camaras Municipais 5 a 10

(servigos centrais ou equiparados)

Equipamentos administrativos — Juntas de Freguesia 2ab

Equipamentos administrativos — Tribunais 2ab

Equipamentos culturais — Bibliotecas 2ab

Equipamentos desportivos — Grandes campos de jogos 5

Equipamentos desportivos — Pequenos campos de jogos 2ab

Equipamentos desportivos — Piscinas e pavilh6es municipais 2ab

Outros equipamentos — Mercados municipais 2ab

Grandes superficies comerciais 15a20

Arruamentos 5a10

Tabela 6 — Proposta de dimensionamento do parqueamento para bicicletas por tipo de pélo

gerador/atrator.

Fonte: Plano de Agéo do “Plano de Mobilidade e Transportes Intermunicipal da Area de Influéncia da TTT (Margem

Sul)”.
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ANEXO VI - FICHAS TECNICAS DOS TROGOS CICLAVEIS DA REDE CICLAVEL DO BARREIRO

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T1

Designagao: Rua Bento de Jesus Caracga

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicéo
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 275 m (linear) / 488 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de interseg¢des viarias: 2

Trogos ciclaveis com que se articula:

T7 - Rua Miguel Pais

Estacionamentos (a menos de 100 m):

P18 - Escola Secundaria Alfredo da Silva
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LEGENDA:
LIMITE DO CONCELHO EQUIP. COLETIVO — DESPORTO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
B B TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. GOLETIVO — EDUGAGAO LOGAIS DE ESTAGIGNAMENTO PROPOSTOS
=m = QUTROS TROGOS CICLAVEIS - INTERSEGOES VIARIAS
L EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T2

Designacao: Rua do Clube Naval Barreirense

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUICAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao DA PISTAGICLAVEL 7 i
Tipologia: Pista ciclavel R

Extensao: 415 m (linear) / 415 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de interseg¢oes viarias: 0

= Submassempodopeds
22 0,10 m de expessan

Trogos ciclaveis com que se articula:
T3 - Passeio Augusto Cabrita
T7 - Rua Miguel Pais

Estacionamentos (a menos de 100 m):

variaval
FAlXA DE RODAGEM
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LEGEMNDA:

— — LIMITE DO CONCELHO EQUIF. COLETWD — DESPORTD LOCAIS DE ESTACIOMNAMENTO PROPOSTCS

| W |} TROGO CICLAVEL EM ANALISE i EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAD

== OUTROS TROGOS CICLAVEIS

L] EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagées

- Pista ciclavel ja existente.
- Promove a continuidade fisica da pista ciclavel do Passeio Augusto Cabrita.
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FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T3

Designacao: Passeio Augusto Cabrita

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao
Tipologia: Pista ciclavel

Extensdo: 766 m (linear) / 766 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecdes viarias: 1

Trogos ciclaveis com que se articula:

T2 - Rua do Clube Naval Barreirense

T4 - Avenida Bento Gongalves
T7 - Rua Miguel Pais

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P1 - Passeio Augusto Cabrita (piscina)
P2 - Passeio Augusto Cabrita (polidesportivo)

PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUIGAQ DO PAVIMENTO
DA PISTA CICLAVEL

- submase e pecra
22 0,10 m de expessan

variaval
FAlXA DE RODAGEM

EsgoLA
SEGUNDA Rl

W f_/l_: ]
I = = =|
#*

B2 .

o

LEGENDA:
— — LMITE DO CONCELHO
Bl B TROGO CICLAVEL EM ANALISE
= omsm  QUTROS TROGOS CICLAVEIS
L EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

Observagoes
- Pista ciclavel ja existente.

trogos ciclaveis com que se articula (T4 e T7).

EQUIP. COLETIVO — CULTURA
EQUIP. COLETIVO — DESPORTO
EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAO

- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os

LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
LOSAIS DE ESTACIONAMENTO PROPQOSTOS
w INTERSECOES VIARIAS
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FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T4

Designacéao: Avenida Bento Gongalves

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante s
Tipologia: Via banalizada
Extensao: 898 m (linear) / 1.791 m (operacional) ”
Declives: De 0 a 3%

N° de intersec¢oes viarias: 8

Trogos ciclaveis com que se articula:
T3 - Passeio Augusto Cabrita

T5 - Rua da Uniéo |

T7 - Rua Miguel Pais

T10 - Ruas Barreiro - Antigo |

T11 - Ruas Barreiro - Antigo I

Estacionamentos (a menos de 100 m):

P1 - Passeio Augusto Cabrita (piscina)

P2 - Passeio Augusto Cabrita (polidesportivo)
P26 - Servigos municipais e Teatro de Ensaio
do Barreiro

() N T S
i ——— S —— =

PIECIT,
faun g AL 21 1

o

LEGENDA:

—_— — LIMITE DO CONGELHO EQUIP. COLETIWO — CULTURA LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
| W | TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. CCLETMO — DESPORTO LOCAIS DE ESTACIONAMENTC PROPCSTOS
LR ] QUTROS TROGOS CICLAVEIS EQUIP. COLETIVO — EDUGAGAQ bl INTERSEGOES VIARIAS

[ ] EXTREMOS DOS TROGCOS CICLAVEIS

Observagées

- Percurso ciclavel ja existente sob a tipologia de via banalizada, sinalizada horizontalmente com
simbolos de velocipede.

- Nas zonas de acalmia de trafego, onde a faixa de rodagem esta a cota dos passeios e apresenta
um pavimento diferenciado, ndo se procede a marcacao da sinalizacdo horizontal (simb. velocipede).
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FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T5
Designacgao: Rua da Uniao |

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 688 m (linear) / 1.385 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 5

Trogos ciclaveis com que se articula:
T4 - Avenida Bento Gongalves

T6 - Rua da Uniéo I

T11 - Ruas Barreiro - Antigo Il

T12 - Avenida da CUF

Estacionamentos (a menos de 100 m):

P26 - Servigos municipais e Teatro de Ensaio
do Barreiro
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LEGENDA:
— — LIMITE DO CONCELHC EQUIP. COLETIVO — CULTURA LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS

B B TROGO CICLAVEL EM ANALISE
=== OUTROS TROGOS CICLAVEIS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

w INTERSEGOES VIARIAS

Observagoes

- Nos locais onde ocorre um estreitamento da faixa de rodagem o percurso ciclavel devera estar
mais perceptivel (por exemplo, mediante a redugéo da distancia entre os simbolos de velocipede
marcados no pavimento — colocados aproximadamente de 25 em 25 m ou menos).
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o Cc,” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL Té

Designagao: Rua da Unio Il

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Faixa ciclavel

Extensao: 879 m (linear) / 1.758 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 9

Trogos ciclaveis com que se articula:

T5 - Rua da Unido |

T17 - Avenida das Nacionalizagdes |

T18 - Avenida das Nacionalizagdes I

T21 - Rua da Industria e Rua Alves Cunha

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

QUARTEL
BOMBEROS

LEGENDA:
M B TROGO CICLAVEL EM ANALISE
=ommm GUTROS TROGOS CICLAVEIS

® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

AREA INDUSTRIAL / LOGISTICA

[ X

Observagoes

- Nos locais onde o perfil transversal da faixa de rodagem apresente largura suficiente para conter,
num sentido, uma via rodoviaria com 3,0 m e uma faixa ciclavel com 1,5 m, a faixa ciclavel a
implementar devera ser exclusiva para os ciclistas (delimitada com trago continuo branco).

EQUIP, COLETIVO — SEG. PUBLICA

w INTERSEGOES VIARIAS
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL 17

Designagao: Rua Miguel Pais

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Via banalizada

Extensao: 874 m (linear) / 1.736 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecdes viarias: 13

Trogos ciclaveis com que se articula: |
T1 - Rua Bento de Jesus Caracga

T2 - Rua do Clube Naval Barreirense
T3 - Passeio Augusto Cabrita

T4 - Avenida Bento Gongalves

T8 - Avenida Alfredo da Silva

T9 - Avenida da Republica

T30 - Avenida da Liberdade |

T83 - Ant. Est. Ferrov. do Barreiro

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P18 - Escola Secundaria Alfredo da Silva
P19 - Seguranga social
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LEGENDA:
— — LIMITE DO CONCELHO . EQUIP. COLETIWO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
| I | TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETIVO — CULTURA LOCAIS DE ESTACIONAMENTCG PROPOSTOS
= mmE QOUTROS TROCOS CICLAVEIS EQUIF. COLETWO — DESPORTO w INTERSECOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS EQUIP. COLETMO — EDUCAGAD
Observagoes

- Percurso ciclavel ja existente sob a tipologia de via banalizada, sinalizada horizontalmente com
simbolos de velocipede.

- Nas zonas de acalmia de trafego, onde a faixa de rodagem esta a cota dos passeios e apresenta
um pavimento diferenciado, ndo se procede a marcagdo da sinalizagdo horizontal (simb. velocipede).
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Qo DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE

: (==

Barreiro

DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T8

Designacéao: Avenida Alfredo da Silva

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 649 m (linear) / 1.282 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 3%
(apresenta zona de =55 m com declive de 7%)

N° de intersec¢odes viarias: 15

PERFIL TIPO PROPOSTO

Trogos ciclaveis com que se articula: ch

T7 - Rua Miguel Pais “Tf

T10 - Ruas Barreiro — Antigo | s AL

T11 - Ruas Barreiro — Antigo Il | donagd

T10 - Ruas Barreiro — Antigo |

T85 - Rua Stara Zagora

Estacionamentos (a menos de 100 m):

P5 - Parque C. E./ P7 - Férum Barreiro (N) /

P20 - Galeria Mun. / P21 - Teatro Mun. /

P22 - IEFP / P23 - U. Freg. Barr. Lavradio /

P25 - Finangas
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LEGENDA:
B B TROCO GIGLAVEL EM ANALISE [ ] EQUIP. GGLETIVO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTAGIONAMENTO EXISTENTES
= mmm OQUTROS TROGOS CICLAVEIS EQUIP. COLETVO — CULTURA LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
w

® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS [ ] EQUIP. COLETVO — OUTROS

EQUIF. COLETVO — SAODE

INTERSEGOES VIARIAS
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Coy’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T9

Designagao: Avenida da Republica
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada / Faixa ciclavel
Extensdo: 569 m (linear) / 1.110 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 3%
(apresenta zona com declive de 3 a 5%)

N° de intersec¢odes viarias: 10

Trogos ciclaveis com que se articula:
T7 - Rua Miguel Pais
T30 - Avenida da Liberdade |

T31 - Rua Miguel Bombarda |
T83 - Ant. Est. Ferrov. do Barreiro

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P24 - Camara Municipal

- Via rodoviaria com um regime de circulagdo de sentido Unico.
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LEGENDA:
LIMITE DO CONCELHG @  EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTAGIONAMENTO EXISTENTES
B B TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETMO — CULTURA [@  LocAlS DE ESTACIGNAMENTO PROPOSTOS
=== = QUTROS TROGOS CICLAVEIS w INTERSEGRES VIARIAS
[ ] EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagées

- A circulagéo ciclavel proceder-se-a em dois sentidos de circulagao: (i) adog¢ao da tipologia de via
banalizada no percurso ciclavel de sentido coincidente com o sentido unico de circulagéo; (ii) adogéo
da tipologia de faixa no percurso ciclavel de sentido contrario ao sentido Unico de circulagéo.
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T10

Designacéao: Ruas Barreiro — Antigo |

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao

Tipologia: Via banalizada

Extensao: 327 m (linear) / 327 m (operacional)
Declives: De 3 a 5%

N° de intersegdes viarias: 9

Trogos ciclaveis com que se articula:

T4 - Avenida Bento Gongalves
T8 - Avenida Alfredo da Silva

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P22 - IEFP
P23 - U. Freg. Barreiro e Lavradio
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LEGENDA:
LIMITE DO CONCELHG @  CQUIP. COLETVO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTAGIONAMENTO EXISTENTES
B B TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETVO — CULTURA B2 LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= == m  QUTROS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP, COLETIVO — CGUTROS - INTERSEGOES VIARIAS
[ ] EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS [ ] EQUIP. COLETIVO — SACODE
Observagées

- Via rodoviaria com um regime de circulagdo de sentido unico.
- A circulagéo ciclavel proceder-se-a no sentido coincidente com o sentido Unico de circulagao.
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T11

Designacéao: Ruas Barreiro — Antigo Il

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 499 m (linear) / 499 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 6

Trogos ciclaveis com que se articula:

T4 - Avenida Bento Gongalves

T5 - Rua da Uniéo |

T8 - Avenida Alfredo da Silva

T85 - Rua Stara Zagora

Estacionamentos (a menos de 100 m):

P7 - Forum Barreiro (N)

P25 - Finangas

P26 - Servigos municipais e Teatro de Ensaio

do Barreiro
o &
.su¥ U4 @@
ey '{&
@ '/\ ~~
4T e ~ P
i1 es! (T %
0 ¢ xR ST
l;'l ]
@25 ? s 4
s’ ® ®
? mANGAS 2\ : R
\ ’ ~,
Ay U/
LSS [Wmms
- o REGUESIA.
@ P 4 <T»{>;,g§v
97 Y
P 4 ¥ @21
V 4 5
4 - e
, P
\ 2 Ty oY
SR
WONEPAL | 4y X &6
.
b 3
&
LEGENDA:
LIMITE DO CONCELHO . EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATIVOS LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
[ N | TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETIVC — CULTURA LOCAIS DE ESTACIONAMENTC PROPOSTOS
- - QUTROS TROGOS GCICLAVEIS ' EQUIP. COLETIVG — OUTROS w INTERSEGOES VIARIAS
L ] EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagées

- Via rodoviaria com um regime de circulagdo de sentido unico.
- A circulagao ciclavel proceder-se-a no sentido coincidente com o sentido Unico de circulagéo.
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- Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T12

Designacao: Avenida da CUF

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 436 m (linear) / 858 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 4

Trogos ciclaveis com que se articula:

T5 - Rua da Uniéo |
T13 - Ruas do Bairro das Palmeiras

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P9 - Ginasio
P27 - Casa da Cultura da Quimiparque

PERFIL TIPO PROPOSTO

ESCola
3E 200l

[ EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS

musef
1
1
|
LEGENDA:
LIMITE DO CONCELHO EQUIP. COLETIVO — GULTURA LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
I W TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETWO — EDUCAGED E LOCAIS DE ESTACIGNAMENTC PROPOSTOS
= === QUTROS TROGCOS CICLAVEIS . EQUIP, COLETIWO — SEG. PUBLIGA hed INTERSEGOES VIARIAS
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- Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T13

Designacéao: Ruas do Bairro das Palmeiras

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao

Tipologia: Via banalizada

Extensdo:1.143 m (linear) / 1.320 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 4

Trogos ciclaveis com que se articula:

T12 - Avenida da CUF
T14 - Rua das Palmeiras

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
B B TROCO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. GOLETIVO — GULTURA LOCAIS DE ESTAGIONAMENTO EXISTENTES
= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS @  EQUIP. COLETMO — SEG. PUBLICA " INTERSEQOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
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DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE

o CC
U. ~ Rede cicLaveL
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T14

Designacdo: Rua das Palmeiras

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 258 m (linear) / 518 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 2

Trogos ciclaveis com que se articula:

T13 - Ruas do Bairro das Palmeiras

T15 - Avenida José Gomes Ferreira

T16 - Rua dos Resistentes Antifascistas

Variave|

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

PASSEID

P34 - Interface Rodo-Ferroviaria do Lavradio
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LEGENDA:

B B TROCO GICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETVO — EDUCAGAO

LOGCAIS DE ESTAGIQNAMENTD PROPOSTOS

= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS A INTERFACE DE TRANSPORTES w INTERSEQOES VIARIAS
EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
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- Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T15

Designacao: Avenida José Gomes Ferreira

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao

Tipologia: Via banalizada

Extensao: 386 m (linear) / 771 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 4

Trogos ciclaveis com que se articula:

T14 - Rua das Palmeiras

T16 - Rua dos Resistentes Antifascistas
T17 - Avenida das Nacionalizagoes |

T25 - Alameda Ary dos Santos / EN11-1 | Vorige
T26 - 1C21 e

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P33 - EB 2,3 Alvaro Velho
P34 - Interface Rodo-Ferroviaria do Lavradio

LEGENDA:

LIMITE DO CONCELHO EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAQO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
W B TROGO CICLAVEL EM ANALISE A INTERFACE DE TRANSPORTES w INTERSEGOES VIARIAS
=== QUTROS TROGOS GICLAVEIS
[ EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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N CCy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T16

Designacdo: Rua dos Resistentes Antifascistas

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 428 m (linear) / 829 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 3 a 5%
(restante troco com declive de 0 a 3%)

N° de intersec¢oes viarias: 9

Trogos ciclaveis com que se articula:

T14 - Rua das Palmeiras
T15 - Avenida José Gomes Ferreira
T17 - Avenida das Nacionalizagdes |

T22 - Avenida Joaquim José Fernandes

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P34 - Interface Rodo-Ferroviaria do Lavradio
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LEGENDA:
B B TROCO CICLAVEL EM ANALISE @  EQUIP. COLETIVD — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTACIGNAMENTO PROPOSTOS
=== OUTROS TROGOS CICLAVEIS A INTERFACE DE TRANSPORTES " INTERSEQOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T17

Designagao: Avenida das Nacionalizagbes |
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUICAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DAPISTA CICLAVEL

Tipologia: Pista ciclavel
Extensdo: 617 m (linear) / 617 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 6

= Submassempodopeds
22 0,10 m de expessan

Trogos ciclaveis com que se articula:
T6 - Rua da Unigo Il

T15 - Avenida José Gomes Ferreira
T16 - Rua dos Resistentes Antifascistas
T18 - Avenida das Nacionalizages |I { m
T21 - Rua da Industria e Rua Alves Cunha
T22 - Avenida Joaquim José Fernandes
T25 - Avenida Ary dos Santos/ EN11-1
T26 - IC21

| variaval
15
FAlXA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P33 - EB 2,3 Alvaro Velho
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LEGENDA:
I B TROCO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= ommom GUTROS TROGOS CICLAVEIS EQUIP, COLETIVO — DESPORTG w INTERSEGOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAC
Observagoes

- Pista ciclavel bidirecional a colocar sobre o passeio localizado a nascente da faixa de rodagem.
- Devera garantir-se as devidas condigbes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os
trogos ciclaveis com que se articula.
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ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T18

Designacdo: Avenida das Nacionalizagdes Il

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao

Tipologia: Faixa ciclavel 4
Extensao: 750 m (linear) / 1.501 m (operacional) W
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 7

Trogos ciclaveis com que se articula:
T6 - Rua da Unigo Il

T17 - Avenida das Nacionalizagées |

T19 - Rua dos Martires da Guerra Colonial ]
T21 - Rua da Industria e Rua Alves Cunha k Varkuel [

Variavel (22,75m}

XA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
W B TROCO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETVWD — SAUDE LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= o= o= QUTROS TROGOS CICLAVEIS w INTERSEQOES VIARIAS
o EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagoes

- Nos locais onde o perfil transversal da faixa de rodagem apresente largura suficiente para conter,
num sentido, uma via rodoviaria com 3,0 m e uma faixa ciclavel com 1,5 m, a faixa ciclavel a
implementar devera ser exclusiva para os ciclistas (delimitada com trago continuo branco).
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T19

Designacao: Rua dos Martires da Guerra Colonial

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao

Tipologia: Via banalizada

Extensao: 828 m (linear) / 1.656 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 6

Trogos ciclaveis com que se articula:

T18 - Avenida das Nacionalizagdes Il
T20 - Rua de acesso a ETAR Barreiro - Moita

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LIMITE DO CONCELHC Ao INTERSEGOES VIARIAS

I W TROGO CICLAVEL EM ANALISE
= m= o= QUTROS TROGOS GICLAVEIS
[ EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS
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o Cc,” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T20

Designacdo: Rua de acesso a ETAR Barreiro - Moita

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 809 m (linear) / 1.606 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersec¢des viarias: 1

Trogos ciclaveis com que se articula:

T19 - Rua dos Martires da Guerra Colonial

Estacionamentos (a menos de 100 m):

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

P29 - Ponta da Passadeira
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LEGENDA:

LIMITE DO CONGCELHO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
I B TROGO CICLAVEL EM ANALISE w INTERSEGOES VIARIAS
=== = QUTROS TROGOS CICLAVEIS
® EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS
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o Cc DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T21

Designacdo: Rua da Industria e Rua Alves Cunha

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 623 m (linear) / 1.246 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 5%
(apresenta zona de =23 m com declive de 8%)
N° de intersecgodes viarias: 14

Trogos ciclaveis com que se articula:

T6 - Rua da Uniao Il
T17 - Avenida das Nacionalizagdes |

T18 - Avenida das Nacionalizagdes Il

T23 - Rua Adelina Abranches

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P28 - Unidade de Saude Familiar do Lavradio
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B B TROCO CICLAVEL EM ANALISE @  cQuIP. COLETVO — SAUDE LOGAIS DE ESTAGIONAMENTO PROPOSTOS
= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS " INTERSEQOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T22

Designacéao: Avenida Joaquim José Fernandes

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao

Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 663 m (linear) / 1.302 m (operacional)
Declives: Metade do trogo com declives de 0 a
3% e a outra metade com declives de 3 a 5%
N° de intersec¢odes viarias: 18

Trogos ciclaveis com que se articula:

T16 - Rua dos Resistentes Antifascistas
T17 - Avenida das Nacionalizagdes |
T23 - Rua Adelina Abranches

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:

LIMITE DO CONCELHC . EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATIVO E LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
| . | TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETMO — DESPORTO w INTERSEGOES VIARIAS
= == m  QUTROS TROGOS CICLAVEIS

L ] EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagées

- Nos locais onde ocorre um estreitamento da faixa de rodagem o percurso ciclavel devera estar
mais perceptivel (por exemplo, mediante a redugéo da distancia entre os simbolos de velocipede).
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3 ’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE .

C¢c
U. ~ Rede cicLaveL
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T23

Designacdo: Rua Adelina Abranches
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao

Tipologia: Via banalizada
Extensdo: 361 m (linear) / 722 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 7

Trogos ciclaveis com que se articula:

T21 - Rua da Industria e Rua Alves Cunha

T22 - Avenida Joaquim José Fernandes
T24 - Rua da india e Rua de Damao (Moita)

Estacionamentos (a menos de 100 m):

LEGENDA:

LIMITE DD CONGELHO w INTERSEGOES VIARIAS

[

TROGO CICLAVEL EM ANALISE
QUTROS TROGOS CICLAVEIS
EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos



N Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T24

Designagdo: Rua da india e Rua de Damao (Moita)

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 345 m (linear) / 691 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 4

Trogos ciclaveis com que se articula:

T23 - Rua Adelina Abranches

Estacionamentos (a menos de 100 m):

| Variavel

PERFIL TIPO PROPOSTO

1 PASSEID

Bl B TROGO CICLAVEL EM ANALISE
= omsm  QUTROS TROGOS CICLAVEIS
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T25
Designacao: Alameda Ary dos Santos / EN11-1

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Faixa ciclavel 7
Extensao: 412 m (linear) / 824 m (operacional) W
Declives: Maioritariamente de 0 a 3%
(apresenta uma zona com declives de 3 a 5%)
N° de intersec¢oes viarias: 7

Trogos ciclaveis com que se articula:

T15 - Avenida José Gomes Ferreira

T17 - Avenida das Nacionalizagdes |
T26 - 1C21 k

Variavel (22,75m}

[ FAIXA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P33 - EB 2,3 Alvaro Velho
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LEGENDA:
—_ — LIMITE DO CONCELHO EQUIP. COLETIVO — DESPORTO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
M B TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIF. COLETIVO — EDUCAGAC w INTERSEGOES VIARIAS
- OUTROS TROGCOS CICLAVEIS ‘ INTERFACE DE TRANSPORTES
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagoes

- Nos locais onde o perfil transversal da faixa de rodagem apresente largura suficiente para conter,
num sentido, uma via rodoviaria com 3,0 m e uma faixa ciclavel com 1,5 m, a faixa ciclavel a
implementar devera ser exclusiva para os ciclistas (delimitada com trago continuo branco).
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Barreiro

Coy’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL

do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T26

Designacgéo: 1C21

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Pista ciclavel

Extensao: 640 m (linear) / 640 m (operacional)
Declives: De 0 a 5%

N° de intersegoes viarias: 3

Trogos ciclaveis com que se articula:

T15 - Avenida José Gomes Ferreira

T17 - Avenida das Nacionalizagdes |

T25 - Alameda Ary dos Santos / EN11-1

T27 - Rua dos Capitaes de Abril (no Alto do
Seixalinho)

T35 - Ligacao interior do Complexo do Fabril
T38 - Av. Mestre Manuel dos Santos Cabanas
T39 - Avenida do Bocage |

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P33 - EB 2,3 Alvaro Velho

PERFIL TIPO PROPOSTO
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LEGENDA:
B B TROGO CICLAVEL EM ANALISE
= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS
@ EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS @

Observacgées

trogos ciclaveis com que se articula.

EQUIP. COLETIVO — DESPORTO
EQUIF. COLETIVO — EDUCAGAC
EQUIP. COLETIVO — SAODE

LOGAIS DE ESTAGIONAMENTO EXISTENTES
LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPGSTOS
- INTERSEGOES VIARIAS

- Pista ciclavel bidirecional a colocar sobre o percurso pedonal localizado a poente da faixa de
rodagem. Transformar o percurso pedonal em percurso misto (ciclavel + pedonal).
- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T27

Designagao: Rua dos Capitdes de Abril
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao

Tipologia: Via banalizada

Extensao: 516 m (linear) / 1.032 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 3%
(apresenta zona de =75 m com declive de 6%)
N° de intersegdes viarias: 9

Trogos ciclaveis com que se articula:

T26 - 1C21

T28 - Rua Dr. Manuel Pacheco Nobre

T33 - Av. do Movimento das Forgas Armadas |
T35 - Ligagao interior do Complexo do Fabril

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
. B TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETIWVO — DESPORTO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= mmm OUTROS TROGOS CICLAVEIS ‘ INTERFACE DE TRANSPORTES - INTERSEGOES VIARIAS
o EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS T4 TRoOge DECLVOSO

Observagées
- Na zona mais declivosa do percurso ciclavel, no sentido ascendente, a faixa ciclavel podera,

mediante um estudo mais pormenorizado, adquirir uma tipologia diferente — pista ciclavel
unidirecional.
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T28

Designacao: Rua Dr. Manuel Pacheco Nobre

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 997 m (linear) / 1.981 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 3%
(apresenta uma zona com declives de 3 a 5%)
N° de intersec¢odes viarias: 16

Trogos ciclaveis com que se articula:

T27 - Rua dos Capitaes de Abril

T31 - Rua Miguel Bombarda |
T33 - Av. do Movimento das Forgas Armadas |

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

-y
.y i
oy
P e
EE &
LEREN
1 y) S
D ll fT\) \l
\ 1 27/
- ‘\ U aREUNAL i ]
@3sg A )
X (clj\ L3y
L BN 3}) y B |
s 1
2 {
LEGENDA:
B B TROCO CICLAVEL EM ANALISE [ ] EQUIP. GOLETIVO — ADMINISTRATIVO a2 LOGAIS DE ESTAGIONAMENTO PROPOSTOS
= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS @  EQUIP. COLETIVO — OUTROS " INTERSEQOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T29

Designacédo: Rua 20 de Abril

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao

Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 518 m (linear) / 1.030 m (operacional)
Declives: Metade do trogo com declives de 0 a
3% e a outra metade com declives de 6%

N° de intersec¢odes viarias: 13

Trogos ciclaveis com que se articula:

T30 - Avenida da Liberdade |
T31 - Rua Miguel Bombarda |

Estacionamentos (a menos de 100 m): 1
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LEGENDA:
B B TROCO CICLAVEL EM ANALISE @  CQUIP. COLETVO — ADMINISTRATIVO @  LoCAIS DE ESTAGIONAMENTO PROPOSTOS
= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS " INTERSEQOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
Observagées

- Devera garantir-se as devidas condi¢des de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e o trogo
ciclavel da Av. da Liberdade (T30).
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T30

Designagao: Avenida da Liberdade |

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUIGAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DA PITA CICLAVEL

Tipologia: Pista ciclavel
Extensdo:1.653 m (linear) / 2.005 m (operacional)

Declives: Maioritariamente de 0 a 3%

(com zona declivosa - 7 a 8%)
N° de intersec¢odes viarias: 11

o

L

Trogos ciclaveis com que se articula:
T7 - Rua Miguel Pais

T9 - Avenida da Republica

T29 - Rua 20 de Abril

T41 - Avenida do Bocage llI

T42 - Avenida da Liberdade Il

T48 - Rua Ferreira Castro

T83 - Ant. Est. Ferrov. do Barreiro

=

PASSEID FANA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P37 — Unido das freguesias de Alto do
Seixalinho, Santo André e Verderena
P44 — Zona ribeirinha Polis Barreiro
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LEGENDA:

| N | TROGO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATIVOG LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= mmm  QUTROS TROGOS CICLAVEIS - INTERSEGOES VIARIAS
f{ EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS T4 TROCO DECLMOSO
Observagées

- Maioria deste percurso ciclavel ja existente.

- Pista ciclavel bidirecional a colocar sobre o percurso pedonal localizado a poente da faixa de
rodagem, de modo a promover continuidade fisica ao trogo existente.

- Na passagem superior a infraestrutura ferroviaria devera transformar-se o percurso pedonal em
percurso misto (ciclavel + pedonal).
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- Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T31

Designacao: Rua Miguel Bombarda |
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio e Unido das freguesias de

Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao

Tipologia: Via banalizada

Extensdo:1.200 m (linear) / 2.378 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 3%
(apresenta uma zona com declive de 7%)

N° de intersecdes viarias: 14

Trogos ciclaveis com que se articula:
T8 - Avenida Alfredo da Silva

T9 - Avenida da Republica

T10 - Ruas Barreiro — Antigo |

T28 - Rua Dr. Manuel Pacheco Nobre
T29 - Rua 20 de Abril

T32 - Rua Miguel Bombarda Il

T40 - Avenida do Bocage Il

T41 - Avenida do Bocage llI

T85 - Rua Stara Zagora

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P24 - Camara Municipal / P35 — Interface R-F
Barreiro-A / P36 — Mercado Municipal
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| N | TROCO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= mmm OUTROS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP. COLETIVO — QUTROS w INTERSEGOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS T4 TrRoge DECLVOSO
Observagoes

- Na zona mais declivosa do percurso ciclavel, correspondente a passagem inferior a infraestrutura
ferroviaria, nos sentidos ascendentes, devera tornar-se o percurso ciclavel mais perceptivel.
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Barreiro

DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T32

Designagao: Rua Miguel Bombarda Il

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 260 m (linear) / 529 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 4

Trogos ciclaveis com que se articula:

T31 - Rua Miguel Bombarda |

T40 - Avenida do Bocage Il

T41 - Avenida do Bocage Il

T42 - Avenida da Liberdade Il

PERFIL TIPO PROPOSTO

| Variavel
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. 1 PASSEID
T43 - Rua Calouste Gulbenkian
T49 - Avenida da Escola dos Fuzileiros Navais
Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:

B TROCO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETIVO — CULTURA

® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAC

LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPGSTOS
INTERSEGOES VIARIAS

i O8

RE
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Barreiro

DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Qo DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE .

Rede cicLdveL

do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T33

Designacédo: Avenida do Movimento das Forgas Armadas |

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 476 m (linear) / 920 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 6

Trogos ciclaveis com que se articula:

T27 - Rua dos Capitaes de Abril

T28 - Rua Dr. Manuel Pacheco Nobre

T34 - Av.do Movimento das Forgas Armadas Il
T39 - Avenida do Bocage |

T40 - Avenida do Bocage Il

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

| Variavel

1 PASSEID
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2 1 =
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e : 1 :
] -
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1 1 @3 1
LEGENDA:
| N | TROCO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
= mmm OUTROS TROGOS CICLAVEIS EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAO E LOCAIS DE ESTACIONAMENTC PROPOSTOS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS . EQUIP. COLETIVQ — SAUDE bl INTERSEGOES VIARIAS

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T34

Designacao: Avenida do Movimento das Forgcas Armadas I

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 463 m (linear) / 940 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecdes viarias: 5

Trogos ciclaveis com que se articula:

T33 - Av.do Movimento das Forgas Armadas I
T39 - Avenida do Bocage |

T40 - Avenida do Bocage Il

T43 - Rua Calouste Gulbenkian

T44 - Avenida do Parque da Cidade
Estacionamentos (a menos de 100 m):
P43 - Hospital

PERFIL TIPO PROPOSTO

Variave!

1 PASSEID
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LEGENDA:
B B TROCO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETVO — EDUCAGAO LOGAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS @  EQUIP. COLETVO — SAUDE " INTERSEQOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos 86



o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T35

Designacao: Ligacao interior do Complexo do Fabril

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 708 m (linear) / 1.406 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecdes viarias: 5

Trogos ciclaveis com que se articula:

T26 - 1C21

T27 - Rua dos Capitaes de Abril

T38 — Av. Mestre Manuel dos Santos Cabanas

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P41 - Complexo Desportivo do Fabril

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

o
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LEGENDA:
B B TROCO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. GOLETIVO — DESPORTO LOGAIS DE ESTAGIONAMENTO PROPOSTOS
= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAO " INTERSEQOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos
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- Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T36

Designagao: Rua da Amizade |
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUIGAO DO PAVIMENTO

CARACTERISTICAS
DA PISTA CICLAVEL

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Pista ciclavel
Extensao: 727 m (linear) / 727 m (operacional)

Declives: De 0 a 3%

N° de interseg¢des viarias:

Trogos ciclaveis com que se articula:
T37 - Rua da Amizade Il e Rua Ville Plaisir

(Moita)
T38 - Av. Mestre Manuel dos Santos Cabanas

T62 - Rua Carlos dos Santos Costa

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:

EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAOD

LIMITE DD CONGELHO

i@

LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
INTERSEGOES VIARIAS

TROGO CICLAVEL EM ANALISE

QUTROS TROGOS CICLAVEIS
EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

[

Observagoes
- Pista ciclavel bidirecional a colocar a poente da faixa de rodagem, mediante a extens&o do passeio

sobre a faixa de rodagem.
- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os

trogos ciclaveis com que se articula.

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos
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N Coy

Rede cicLdveL
do Barreiro

DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T37

Designacao: Rua da Amizade Il
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

PERFIL TIPO PROPOSTO

CARACTERISTICAS
Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao

Tipologia: Via banalizada
Extensao: 384 m (linear) / 768 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 10

Trogos ciclaveis com que se articula:

T36 - Rua da Amizade |
T38 - Av. Mestre Manuel dos Santos Cabanas

Estacionamentos (a menos de 100 m):

<T25) bigod
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|} ensmg g
SuPERion 5
i <
@4z -
L &
i} s
i =2
1 =
EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAD LOSAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
- INTERSEQCES VIARIAS

LEGENDA:
— — LMITE DO CONCELHC

I W TROGO CICLAVEL EM ANALISE

= m= o= QUTROS TROGOS GICLAVEIS
[ EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS

&9
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T38

Designagao: Avenida Mestre Manuel dos Santos Cabanas

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUICAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DA PISTA CICLAVEL

o

Tipologia: Pista ciclavel

Extensao: 831 m (linear) / 831 m (operacional)

—~— Sunbase am pé depeda

22m 0,10 m de eapessrn

Declives: Maioritariamente de 0 a 3%

(apresenta uma zona com declives de 5%)

N° de intersegdes viarias: 10

Trogos ciclaveis com que se articula:

T26 - 1C21

T35 - Ligagao interior do Complexo do Fabril
T36 - Rua da Amizade |

T37 - Rua da Amizade Il e Rua Ville Plaisir
(Moita)

T39 - Avenida do Bocage |

Varigval
FAIXA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:

W B TROCO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETWD — DESPORTO - INTERSEGOES VIARIAS
= === QUTROS TROGOS CICLAVEIS EQUIP. COLETIVG — EDRUCAGAQ T3/ TROGC DECLNOSO
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP. COLETWO — SAODE
Observagoes

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a sul da faixa de rodagem, mediante a extensdo do passeio
sobre a faixa de rodagem.
- Deveré garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente troco ciclavel e os

trogos ciclaveis com que se articula.

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos 20



Barreiro

DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T39

Designacao: Avenida do Bocage |

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Pista ciclavel

Extensdo: 368 m (linear) / 368 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersec¢oes viarias: 3

Trogos ciclaveis com que se articula:

T26 - 1C21

T33 - Avenida do Movimento das Forgas
Armadas |

T34 - Avenida do Movimento das Forgas
Armadas Il

T38 — Av. Mestre Manuel dos Santos Cabanas
T40 - Avenida do Bocage Il

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUIGAQ DO PAVIMENTO
DA PISTA CICLAVEL
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variaval
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LEGENDA:

B B TROGO CICLAVEL EM ANALISE

= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS

® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS

EQUIP. COLETIVO — DESPORTO
EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAC
EQUIP., COLETIVO — SAUDE

Observagées

sobre a faixa de rodagem.

trogos ciclaveis com que se articula.

LOGAIS DE ESTAGIONAMENTO EXISTENTES
LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPGSTOS
- INTERSEGOES VIARIAS

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a norte da faixa de rodagem, mediante a extens&o do passeio

- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
U. Rede GicL3ueL
Barreiro

DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T40

Designacao: Avenida do Bocage I

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Pista ciclavel

Extensao: 721 m (linear) / 721 m (operacional)
Declives: De 0 a 5%

N° de intersecodes viarias: 7

Trogos ciclaveis com que se articula:

T31 - Rua Miguel Bombarda |

T32 - Rua Miguel Bombarda Il

T33 — Av. do Movimento das Forgas Armadas |
T34 — Av. do Mov. das Forgas Armadas Il
T39 - Avenida do Bocage |

T41 - Avenida do Bocage I

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUIGAQ DO PAVIMENTO
DA PISTA CICLAVEL

= Submassempodopeds
22 0,10 m de expessan

variaval
| FAlXA DE RODAGEM

sobre a faixa de rodagem.

trogos ciclaveis com que se articula.
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LEGENDA:
B B TROCO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETVO — EDUCAGAD LOCAIS DE ESTAGIONAMENTO PROPOSTOS
= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS @  EQUIP. COLETVO — SAUDE w INTERSEGOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
Observagées

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a norte da faixa de rodagem, mediante a extens&o do passeio

- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T41

Designagao: Avenida do Bocage llI

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUICAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DA PISTAGICLAVEL

Tipologia: Pista ciclavel

Extensao: 466 m (linear) / 466 m (operacional)

= Submassempodopeds

Declives: De 0 a 3% T B e

N° de intersec¢odes viarias: 9

Trogos ciclaveis com que se articula:
T30 - Avenida da Liberdade |

T31 - Rua Miguel Bombarda |

T32 - Rua Miguel Bombarda Il

T40 - Avenida do Bocage Il

variaval
FAlXA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P37 - Unido das freguesias de Alto do
Seixalinho, Santo André e Verderena
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LEGENDA:
| W | TROGO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETWD — ADMINISTRATIVOD LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= = m  QUTROS TROGOS CICLAVEIS w INTERSEGOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagoes

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a norte da faixa de rodagem, mediante a extens&o do passeio
sobre a faixa de rodagem.

- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os
trogos ciclaveis com que se articula.

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos 23



N Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T42

Designacao: Avenida da Liberdade Il
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUIGAQ DO PAVIMENTO da do desgasie om
Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao DAPISTAGIGLAVEL o

Tipologia: Pista ciclavel / Via banalizada

Extensdo: 366 m (linear) / 535 m (operacional)

Declives: De 0 a 3%

N° de intersecgodes viarias: 3

Trogos ciclaveis com que se articula:

T30 - Avenida da Liberdade |

T32 - Rua Miguel Bombarda Il

T43 - Rua Calouste Gulbenkian

T49 - Avenida da Escola dos Fuzileiros Navais

variaval
FAlXA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
| W | TROGO CICLAVEL EM ANALISE " INTERSEGOES VIARIAS
= = m  QUTROS TROGOS CICLAVEIS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL 43

Designacdo: Rua Calouste Gulbenkian

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao

Tipologia: Via banalizada

Extensao: 658 m (linear) / 1.300 m (operacional)
Declives: Metade do trogo com declives de 0 a
3% e a outra metade em terreno declivoso (7 a
8%)

N° de intersegdes viarias: 11

Trogos ciclaveis com que se articula:

T32 - Rua Miguel Bombarda Il

T34 - Av. do Movimento das Forgas Armadas Il
T42 - Avenida da Liberdade Il

T44 - Avenida do Parque da Cidade

T49 - Avenida da Escola dos Fuzileiros Navais

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
W B TROCO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETWO — EDUCAZEO E LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= o= o= QUTROS TROGOS CICLAVEIS w INTERSEQOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS I::Ié TROCO DECLNOSO
Observagoes

- Na zona mais declivosa do percurso ciclavel, no sentido ascendente, a faixa ciclavel podera,
mediante um estudo mais pormenorizado, adquirir uma tipologia diferente — pista ciclavel
unidirecional.
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A
k co’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T44

Designacéao: Avenida do Parque da Cidade
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUIGAQ DO PAVIMENTO
DA PISTA CICLAVEL

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao

Tipologia: Pista ciclavel
Extensdo:1.045 m (linear) / 1.045 m (operacional)

= Submassempodopeds

22 0,10 m de expessan

Declives: De 0 a 3%

N° de intersecgdes viarias: 5

Trogos ciclaveis com que se articula:
T34 - Av. do Movimento das Forgas Armadas || s 1 A
T43 - Rua Calouste Gulbenkian 7
T45 - Rua Aquiles de Almeida

T46 - Rua Ferreira Soares

T47 - Rua D. Afonso de Albuquerque

T56 - Rua Jornal Heraldo

T86 - Ligacao interior do Parque da Cidade

variaval

FAlXA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P14 - Parque da Cidade (Nascente)
P51 — EB 2,3 Quinta da Lomba
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LEGENDA:
| W | TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETWO — EDUCAZEO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
= = m  QUTROS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP. GOLETIVO — RECREIQ E LAZER ﬂ LOCAIS DE ESTACIONAMENTC PROPQSTOS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS w INTERSECOES WIARIAS
Observagoes

- Maioria deste percurso ciclavel ja existente.
- Pista ciclavel bidirecional a colocar sobre o percurso pedonal localizado a poente/sul da faixa de

rodagem, de modo a promover continuidade fisica ao trogo existente.

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos
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N Coy

Barreiro

¥ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T45

Designacdo: Rua Aquiles de Almeida

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Tipologia: Via banalizada

Declives: De 0 a 3%

N° de intersec¢des viarias: 11

Trogos ciclaveis com que se articula:
T44 - Avenida do Parque da Cidade

T46 - Rua Ferreira Soares
T62 - Rua Carlos dos Santos Costa

P51 — EB 2,3 Quinta da Lomba

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao

Extensao:1.118 m (linear) / 2.226 m (operacional)

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO
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LEGENDA:
LIMITE DO CONCELHO A INTERSEGOES VIARIAS
| I | TROGO CICLAVEL EM ANALISE
- OUTROS TROGCOS CICLAVEIS
@ EXTREMOS DOS TROGCOS CICLAVEIS
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T46

Designacao: Rua Ferreira Soares

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 340 m (linear) / 681 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 7

Trogos ciclaveis com que se articula:

T44 - Avenida do Parque da Cidade

T45 - Rua Aquiles de Almeida 1 L0
T47 - Rua D. Afonso de Albuquerque ‘“s‘('« HL
T56 - Rua Jornal Heraldo | o

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P51 — EB 2,3 Quinta da Lomba
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LEGENDA:
LIMITE DO CONCELHO EQUIP. COLETMO — EDUCAGAQ LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
B B TROGO CIGLAVEL EM ANALISE @ EQUIP. COLETIVO — SAUDE " INTERSEGOES VIARIAS
=== QUTROS TROCOS CICLAVEIS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T47

Designacdo: Rua D. Afonso de Albuquerque

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 572 m (linear) / 1.137 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 9

Trogos ciclaveis com que se articula:

T44 - Avenida do Parque da Cidade
T46 - Rua Ferreira Soares

T49 - Avenida da Escola dos Fuzileiros Navais
T56 - Rua Jornal Heraldo

PERFIL TIPO PROPOSTO

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P51 — EB 2,3 Quinta da Lomba
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LEGENDA:
. B TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETWO — EDUCAZAO LOCAIS DE ESTACIONAMENTD PROPOSTOS
= mmm OUTROS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP. COLETMO — SAUDE - INTERSEGOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROCOS CIGLAVEIS . EQUIP., COLETIVO — SEG. PUBLICA
. EQUIP. COLETIVO — OUTROS
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- Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T48

Designacéao: Rua Ferreira Castro

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUICAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DAPISTA CICLAVEL

Tipologia: Pista ciclavel

Extensdo: 301 m (linear) / 301 m (operacional)

= Submassempodopeds

Declives: De 3 a 5% o s

N° de intersec¢oes viarias: 3

Trogos ciclaveis com que se articula:

T30 - Avenida da Liberdade | ,f.ii-l g&‘
4 M L0 7
T49 - Avenida da Escola dos Fuzileiros Navais T,Hif %% e
T86 - Ligacéao interior do Parque da Cidade ‘ il — ___

variaval
FAlXA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P13 - Parque da Cidade (Norte I)

P44 - Zona ribeirinha Polis Barreiro

P48 - Parque da Cidade (Poente)
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LEGENDA:

| N | TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETIWO — CULTURA LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
= mmm QUTROS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP. COLETMO — RECREIO E LAZER LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS

® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS . EQUIP. COLETVO — SEG. PUBLICA bl INTERSEGOES VIARIAS
Observagoes

- Pista ciclavel ja existente.
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T49

Designagao: Avenida da Escola dos Fuzileiros Navais

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUIGAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DA PITA CICLAVEL

Tipologia: Pista ciclavel
Extensao:1.374 m (linear) / 1.374m (operacional)

Declives: Maioritariamente de 0 a 3%

(com zona declivosa - 5%)
N° de intersecdes viarias: 16

Trogos ciclaveis com que se articula:
T32 - Rua Miguel Bombarda Il

T42 - Avenida da Liberdade Il

T43 - Rua Calouste Gulbenkian

T47 - Rua D. Afonso de Albuquerque

T48 - Rua Ferreira Castro

T50 - EN10-3 |

T58 - Rua Capitaes de Abril Il

T86 - Ligagao interior do Parque da Cidade

FAA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P13 — Parque da Cidade (Norte 1)
P48 - Parque da Cidade (Poente)
P50 - Escola Secundaria de Santo André
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LEGENDA:
| N | TROGO CICLAVEL EM AMNALISE EQUIP. COLETWO — EDUCAGEO LOCAIS DE ESTACIONAMENTOD EXISTENTES
= mmm  QUTROS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP. COLETIVO — RECREIC E LAZER LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
ﬁi EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP. COLETWO — SEG. PUBLICA w INTERSECOES VIARIAS

T4k TROGO DECLIVOSO
Observagoes
- Pista ciclavel bidirecional a colocar a nascente da faixa de rodagem, mediante a extensao do
passeio sobre a faixa de rodagem.
- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os
trogos ciclaveis com que se articula.
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T50

Designacgao: EN10-3 |
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

e Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUICAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DA PISTAGICLAVEL

Tipologia: Pista ciclavel

Extensao: 1.772 m (linear) / 1.842m (operacional)

= Submassempodopeds

22 0,10 m de expessan

Declives: Maioritariamente de 0 a 3%

(com zona declivosa - 6%)
N° de intersecodes viarias: 5

Trogos ciclaveis com que se articula:

T49 - Avenida da Escola dos Fuzileiros Navais
T51 - Rua Almirante Reis / EN10-3

T58 - Rua Capitaes de Abril Il { .. ’ | ol
T60 - Ruas da Quinta das Rebelas

T84 - Rua Camilo Castelo Branco

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
W B TROCO CICLAVEL EM ANALISE . AREA INDUSTRIAL / LOGISTICA A INTERSECOES WIARIAS
=== QUTROS TROGOS GICLAVEIS T/ TROGO DECLIVOSO

@  ExTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

Observagoes

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a nascente da faixa de rodagem, no espago adjacente a faixa
de rodagem.

- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os

trogos ciclaveis com que se articula.
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T51

Designagao: Rua Almirante Reis / EN10-3

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Via banalizada

Extensao: 759 m (linear) / 1.519 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersec¢odes viarias: 5

Trogos ciclaveis com que se articula:

T50 - EN10-3 |

T52 - EN10-3 1l

T65 - Ruas de Palhais

T68 - EN11-2 |

T84 - Rua Camilo Castelo Branco

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P55 - Unido das freguesias de Palhais e Coina
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LEGENDA:
| N | TROGO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= mmm QUTROS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP. COLETMO — RECREIO E LAZER - INTERSEGOES VIARIAS

® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T52

Designagao: EN10-3 Il
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUICAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DA PISTAGICLAVEL

Tipologia: Pista ciclavel

Extensao: 2.538 m (linear) / 3.113m (operacional)

= Submassempodopeds

22 0,10 m de expessan

Declives: Maioritariamente de 0 a 3%

(apresenta duas zonas com declives de 5%)
N° de intersegodes viarias: 4

Trogos ciclaveis com que se articula:

T51 - Rua Almirante Reis / EN10-3

T53 - Rua D. Manuel | / EN10-3

T68 - EN11-2 | { o ’ '

FAlXA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
. [ ] TROGO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETIWO — CULTURA ™ INTERSEGOES WIARIAS
= mmm  QUTROS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP. COLETMO — RECREIO E LAZER I::IA TROLC DECLIVOSO

@  ExTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS

Observagées
- Pista ciclavel bidirecional a colocar a poente da faixa de rodagem, no espacgo adjacente a faixa de

rodagem.
- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os
trogos ciclaveis com que se articula.
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o Cc DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T53

Designacdo: Rua D. Manuel | / EN10-3

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 746 m (linear) / 1.492 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecdes viarias: 5

Trogos ciclaveis com que se articula:

T52 - EN10-3 1l

T54 - EN10
T76 - EM510-1 |

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

P60 - Unido das freguesias de Palhais e Coina
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LEGENDA:
B B TROCO CICLAVEL EM ANALISE @  COUIP. COLETVO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTACIGNAMENTO PROPOSTOS
= === QUTROS TROGOS GICLAVEIS w  INTERSEGOES MARIAS
° EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T54

Designacao: EN10

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUICAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DA PISTAGICLAVEL

Tipologia: Pista ciclavel

Extensao: 1.783 m (linear) / 1.783m (operacional)

= Submassempodopeds

22 0,10 m de expessan

Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 2

Trogos ciclaveis com que se articula:
T53 - Rua D. Manuel | / EN10-3
T55 - Via de acesso a Estagao Ferroviaria de

Coina —
Estacionamentos (a menos de 100 m): { R ’ R T o
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LEGENDA:
— — LIMITE DO CONCELHO . AREA INDUSTRIAL / LOGISTICA Rl INTERSECOES VIARIAS
TROGO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETIVO — OUTROS

= oms®  QUTROS TROGOS CICLAVEIS

‘: EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagoes

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a poente da faixa de rodagem, no espago adjacente a faixa de
rodagem.

- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os

trogos ciclaveis com que se articula.
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N CCy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE L Y[

Rede cicLdveL

Barreiro do Barreiro

DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T55

Designacao: Via de acesso a Estagao Ferroviaria de Coina

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao

Tipologia: Faixa ciclavel

Extensao: 830 m (linear) / 1.639 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de interseg¢oes viarias: 9

Trogos ciclaveis com que se articula:

T54 - EN10

Estacionamentos (a menos de 100 m):

P16 - Interface Rodo-Ferroviario de Coina BRUSES !
P62 - Barreiro Retail Planet yahioie [

Variavel (2

FAIXA DE RODAGEM
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LEGENDA:
LIMITE DO CONCELHC . EQUIP. COLETWO — OUTROS LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
| . | TROGO CICLAVEL EM ANALISE ‘ INTERFACE DE TRANSPORTES LOCAIS DE ESTACIONAMENTC PROPOSTOS

= m= o= QUTROS TROGOS GICLAVEIS

®

EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

w

INTERSEGOES VIARIAS

Observagoes

- Zona com elevada presséo ao nivel da procura de estacionamento ilegal (nas zonas marginais da
faixa de rodagem e nas bermas). Devem ser colocadas balizas flexiveis ao longo do percurso
ciclavel de modo a evitar o estacionamento ilegal de veiculos sobre o percurso ciclavel.
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T56

Designacao: Rua Jornal Heraldo
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao

Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 319 m (linear) / 627 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 7

Trogos ciclaveis com que se articula:

T44 - Avenida do Parque da Cidade

T46 - Rua Ferreira Soares

T47 - Rua D. Afonso de Albuquerque

T57 - Rua Capitaes de Abril | |

T58 - Rua Capitaes de Abril Il
T59 - Rua de Santo Anténio e Avenida dos

Oceanos

Estacionamentos (a menos de 100 m):

P51 — EB 2,3 Quinta da Lomba

P52 — Unidade de Saude Familiar da Quinta da
Lomba
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LEGENDA:
W B TROCO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETMD — EDUCACEO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= === QUTROS TROGOS GICLAVEIS @  EQUIP. COLETVG — SAUDE W INTERSEGOES WIARIAS
o EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS
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N Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

U. ~ Rede cicLaveL

Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T57
Designacao: Rua Capitdes de Abril |

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Pista ciclavel

Extensdo: 271 m (linear) / 271 m (operacional)

Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 1

Trogos ciclaveis com que se articula:
T56 - Rua Jornal Heraldo

T58 - Rua Capitaes de Abril Il

T59 - Rua de Santo Anténio e Avenida dos
Oceanos

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUIGAO DO PAVIMENTO
DA PISTA CICLAVEL
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LEGENDA:

Bl B TROGO CICLAVEL EM ANALISE
= oms®  QUTROS TROGOS CICLAVEIS
L EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

Observagoes

EQUIP. COLETVO — ADMINISTRATVO
EQUIP. COLETIVO — OUTROS
EQUIF. COLETVWO — SAODE

LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
bl INTERSEGOES VIARIAS

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a sul da faixa de rodagem.

- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os

trogos ciclaveis com que se articula.
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Barreiro

DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Doy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE .

Rede cicLdveL

do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T58
Designacdo: Rua Capitdes de Abril Il

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Pista ciclavel

Extensao: 441 m (linear) / 441 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 6

Trogos ciclaveis com que se articula:

T49 - Avenida da Escola dos Fuzileiros Navais
T50 - EN10-3 |

T56 - Rua Jornal Heraldo

T57 - Rua Capitaes de Abril |

T59 - Rua de Santo Anténio e Avenida dos
Oceanos

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUIGAO DO PAVIMENTO
DA PISTA CICLAVEL

- Sun de pea
com 0,10 m e capssass

2.5m
PISTA CICLAVEL

trogos ciclaveis com que se articula.

L Y 93
1 b
v 54
Y
\
LN
5
5
~
N L
b5
Tl M il
i N .
£ »
»
8 3
A3
R Y
3 ;
NN
Ts n
b3
b3
% i
LEGENDA:
—_ — LIMITE DO CONCELHO . EQUIP. COLETNWO — ADMINISTRATINVD LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
| W | TROGO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP, COLETWO — OUTROS w INTERSEGOES VIARIAS
- OUTROS TROGCOS CICLAVEIS
@ EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagoes

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a sul da faixa de rodagem.
- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T59

Designacao: Rua de Santo Anténio e Avenida dos Oceanos
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 1.044 m (linear) / 2.072m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersec¢odes viarias: 13

Trogos ciclaveis com que se articula:

T56 - Rua Jornal Heraldo

T57 - Rua Capitaes de Abril |

T58 - Rua Capitaes de Abril Il

T60 - Ruas da Quinta das Rebelas
T61 - Rua do Oceano indico

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

[

TROGO CICLAVEL EM ANALISE
QUTROS TROGOS CICLAVEIS
EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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LEGENDA:
LIMITE DO CONCELHC ™ INTERSEGOES VIARIAS
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T60

Designacao: Ruas da Quinta das Rebelas

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigéo
Tipologia: Via banalizada 7

Extensao: 780 m (linear) / 1.545 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 3 a 5%
(apresenta zona de =75 m com declive de 8%)
N° de intersec¢oes viarias: 8

Trogos ciclaveis com que se articula:

T50 - EN10-3 |

T59 - Rua de Santo Antoénio e Avenida dos
Oceanos

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
W B TROCO CICLAVEL EM ANALISE

= o= o= QUTROS TROGOS CICLAVEIS
® EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS

Observagoes

mais perceptivel.

0 AREA INDUSTRIAL

- Na zona mais declivosa do percurso ciclavel, no sentido ascendente, devera tornar-se 0 mesmo

Al INTERSEGOES VIARIAS
T4 TROGO DECUYOSO
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL 61

Designagao: Rua do Oceano indico

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 361 m (linear) / 723 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersec¢oes viarias: 6

Trogos ciclaveis com que se articula:

T59 - Rua de Santo Anténio e Avenida dos

Oceanos
T63 - EM510 |

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

T
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A
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LEGENDA:
B B TROGCO CICLAVEL EM ANALISE w INTERSEGOES VIARIAS
= mm  QUTROS TROQOS CICLAVEIS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS

Anexos
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Zoo, DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . Y(]
U. ~ Rede cicLaveL
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T62

Designacédo: Rua Carlos dos Santos Costa

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUIGAO DO PAVIMENTO
DA PISTA CICLAVEL

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Pista ciclavel
Extensdo: 252 m (linear) / 252 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecdes viarias: 1

s.
e ——

ut-ase am 06 de pea
com 0,10 m e capssass

Trogos ciclaveis com que se articula:
T36 - Rua da Amizade |
T45 - Rua Aquiles de Almeida

Estacionamentos (a menos de 100 m):

FAIXA DE RODAGEM

A
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LEGENDA:
— — LIMITE DO CONCELHO " INTERSEGOES VIARIAS
| I | TROGO CICLAVEL EM ANALISE
= mmE QOUTROS TROCOS CICLAVEIS
@ EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagoes

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a norte da faixa de rodagem, mediante a extens&o do passeio
sobre a faixa de rodagem.
- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os

trogos ciclaveis com que se articula.
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T63

Designagao: EM510 |

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUIGAO DO PAVIMENTO da de deagaste em
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DA PITA CICLAVEL e

Tipologia: Pista ciclavel

Extensao: 1.404 m (linear) / 1.404m (operacional)

Declives: De 0 a 3% eyl

N° de intersecdes viarias: 13

Trogos ciclaveis com que se articula:

T61 - Rua do Oceano indico 0
T64 - EM510 Il Trj ~
T66 - Rua Duarte Pacheco Pereira / CM1134 *’q}

T67 - Rua 6 - Cidade Sol

PASSEID FANA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
— — LMITE DO CONCELHO EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAO w INTERSEGOES VIARIAS
Bl B TROGO CICLAVEL EM ANALISE
= msm  QUTROS TROGOS CICLAVEIS
g EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

Observagoes

- Pista ciclavel bidirecional a colocar sobre o passeio localizado a nascente da faixa de rodagem.
- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente troco ciclavel e os
trogos ciclaveis com que se articula.
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N Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

U. ~ Rede cicLaveL

Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T64
Designacao: EM510 Il

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUIGAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DA PITA CICLAVEL

Tipologia: Pista ciclavel / Via banlizada

Extensdo: 772 m (linear) / 1.287 m (operacional)

s.
e ——

ut-ase am 06 de pea
com 0,10 m e capssass

Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 9

Trogos ciclaveis com que se articula:

T63 - EM510 |

T67 - Rua 6 - Cidade Sol

T68 - EN11-2 |

T69 - EN11-2 11

T71 - Ruas do nucleo antigo de Sto. Anténio da

FAIXA DE RODAGEM

A

Charneca

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
| N | TROGO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= mmm QUTROS TROGOS CICLAVEIS EQUIP. COLETIVO — EDUCAGAC - INTERSEGOES VIARIAS
L EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
Observagoes

- A tipologia de pista ciclavel bidirecional devera ser colocada sobre o passeio localizado a nascente
da faixa de rodagem.

- Devera garantir-se as devidas condigbes de acessibilidade entre as diferentes tipologias do
presente troco ciclavel e os trocos ciclaveis com que se articula.
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o Cc DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL Té5

Designacao: Ruas de Palhais

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao
Tipologia: Faixa ciclavel

Extensao: 506 m (linear) / 1.012 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 3%
(apresenta zona de =88 m com declive de 7%)
N° de intersecodes viarias: 7

Trogos ciclaveis com que se articula:

T51 - Rua Almirante Reis / EN10-3

T66 - Rua Duarte Pacheco Pereira / CM1134
T84 - Rua Camilo Castelo Branco

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO
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LEGENDA:
I B TROGO CICLAVEL EM ANALISE " INTERSEGOES VIARIAS
= mm  QUTROS TROQOS CICLAVEIS .14 TROGO DECLNOSO
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
Observagoes

- Na zona mais declivosa do percurso ciclavel, no sentido ascendente, devera tornar-se 0 mesmo

mais perceptivel.

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T66
Designacdo: Rua Duarte Pacheco Pereira / CM1134
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina e freguesia de Santo Anténio

da Charneca

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao

Tipologia: Faixa ciclavel

Extensao: 936 m (linear) / 1.887 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 5%
(apresenta zona declivosa com declive de 9%)
N° de intersecoes viarias: 6

Trogos ciclaveis com que se articula:

T63 - EM510 |
T65 - Ruas de Palhais

Estacionamentos (a menos de 100 m):

LEGENDA:
I B TROCO CICLAVEL EM ANALISE A INTERSEGOES VIARIAS
=== QUTROS TROGOS GICLAVEIS Li&A  TROGO DECGLIVOSO

® EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS

Observagoes
- Na zona mais declivosa do percurso ciclavel, no sentido ascendente, devera tornar-se 0 mesmo

mais perceptivel.
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T67

Designacao: Rua 6 — Cidade Sol

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao
Tipologia: Pista ciclavel / Via banalizada
Extensdo: 922 m (linear) / 1.833 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecdes viarias: 13

Trogos ciclaveis com que se articula:

T63 - EM510 |

T64 - EM510 11

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P56 - ES de St.° Anténio da Charneca

P57 - Unidade de Saude Familiar de St.°
Antonio da Charneca

P58 - Pavilhdo Municipal

PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUIGAQ DO PAVIMENTO
DA PISTA CICLAVEL

| variaval
PASSEID FAlXA DE RODAGEM

Y
. W
)
R el »
y :
3
e} B
“ '
A e, @ I
AT Al i/ M
AN 3
Y et
3 3 o
| N
Y - o LT |
\ ) - ™
% - . w
8 -
1T
§

LEGENDA:
I B TROCO CICLAVEL EM ANALISE
=== QUTROS TROGOS CICLAVEIS

Observagoes
- Percurso ciclavel parcialmente existente.

ser adotada a tipologia de via banalizada.

EQUIP. COLETIVO — DESPORTO
EQUIP. COLETVG — EDUCAGAC
® EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS [ ] EQUIF. COLETIVO — SEG. PUBLICA

- Na Rua 6 devera ser adotada a tipologia de pista ciclavel unidirecional e nas Ruas 7, 8 e 9 devera

@ LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
w INTERSEQOES VIARIAS
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL Té8
Designacgao: EN11-2 |

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca e Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

. . , CONSTITU!CAQ DO PAVIMENTO
Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante DA PISTA CICLAVEL

Tipologia: Pista ciclavel / Via banalizada

Extensao: 1.478 m (linear) / 1.636m (operacional)

Declives: Maioritariamente de 0 a 5%

(apresenta uma zona com declives de 6%)

N° de intersecdes viarias: 11

Trogos ciclaveis com que se articula:

T51 - Rua Almirante Reis / EN10-3

T52 - EN10-3 11

T64 - EM510 11

T69 - EN11-2 1l

T71 - Ruas do nucleo antigo de Sto. Anténio da
Charneca

FAlXA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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Observagées

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a norte da faixa de rodagem, no espacgo adjacente a faixa de
rodagem.

- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os
trogos ciclaveis com que se articula.
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DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE

o CC
U. ~ Rede cicLaveL
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T69

Designacao: EN11-2 Il

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca

PERFIL TIPO PROPOSTO

CONSTITUIGAQ DO PAVIMENTO
DA PISTA CICLAVEL

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Pista ciclavel / Via banalizada
Extensao: 962 m (linear) / 1.173 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 3%

= Submassempodopeds

22 0,10 m de expessan

(apresenta uma zona com declives de 3 a 5%)

N° de intersec¢odes viarias: 15

Trogos ciclaveis com que se articula:

T64 - EM510 11

T68 - EN11-2 |

T70 - Rua da Fronteira / CM1130

T71 - Ruas do nucleo antigo de Sto. Anténio da
Charneca

variaval

2.5m
J[ PISTA CICLAVEL ’ | FAIXA DE RODAGEM

Estacionamentos (a menos de 100 m):

B o 1
bty
N Aty
| L 1

LEGENDA:

®

LIMITE DO CONCELHO
TROGO CICLAVEL EM ANALISE
OUTROS TROGOS CICLAVEIS
EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS

EQUIP. COLETVO — ADMINISTRATIVO

-

LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
INTERSEGOES VIARIAS

Observagoes

- Pista ciclavel bidirecional a colocar a norte da faixa de rodagem, no espago adjacente a faixa de
rodagem.

- Devera garantir-se as devidas condigdes de acessibilidade entre o presente trogo ciclavel e os

trogos ciclaveis com que se articula.
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T70
Designacao: Rua da Fronteira / CM1130

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 1.374 m (linear) / 2.743m (operacional)
Declives: De 0 a 5%

N° de interseg¢oes viarias: 9

Trogos ciclaveis com que se articula:

T69 - EN11-2 1l
T75 - EM510 IV

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
LIMITE DO CONCELHO ™ INTERSEGOES VIARIAS
B B TROGO CICLAVEL EM ANALISE
= ommm QUTROS TROGCOS CICLAVEIS
[ ] EXTREMOS DOS TROGCOS CICLAVEIS
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- Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T71

Designacdo: Ruas do nucleo antigo de Santo Anténio da Charneca

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Via banalizada
Extensdo: 522 m (linear) / 574 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegoes viarias: 4

Trogos ciclaveis com que se articula:
T64 - EM510 11
T68 - EN11-2 |
T69 - EN11-2 11
T72 - Rua Manuel Martins Gomes Jr. e Rua de | Voridvel
O’Neil

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P59 - Junta de freguesia de Santo Anténio da
Charneca

LEGENDA:
B B TROGO SCICLAVEL EM ANALISE [ ] EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATVO LOCAIS DE ESTAGIONAMENTO PROFPOSTOS
m == ®  OUTROS TROGOS CICLAVEIS w INTERSEGOES WIARIAS

L EXTREMOS DOS TROGOS CICLAYVEIS
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T72

Designacdo: Rua Manuel Martins Gomes Junior e Rua de O'Neil

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 395 m (linear) / 791 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersegodes viarias: 2

Trogos ciclaveis com que se articula:

T71 - Ruas do nucleo antigo de Sto Anténio da
Charneca

T73 - Rua do Centenario e Rua da Fonte
T74 - EM510 1lI

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
B B TROGO CICLAVEL EM ANALISE @  EQUIP. COLETVO — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= === QUTROS TROGOS CICLAVEIS w INTERSEGOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T73

Designacao: Rua do Centenario e Rua da Fonte
Freguesias onde se insere: Santo Antdnio da Charneca

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 558 m (linear) / 1.110 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersec¢odes viarias: 5

Trogos ciclaveis com que se articula:

T72 - Rua Manuel Martins Gomes Junior e Rua
de O’Neil

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
B B TROGCO CICLAVEL EM ANALISE @  cQUIP. COLETVO — RECREID E LAZER INTERSEGOES VIARIAS
= mm  QUTROS TROQOS CICLAVEIS
® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T74
Designagao: EM510 Il

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 785 m (linear) / 1.571 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 7

Trogos ciclaveis com que se articula:

T72 - Rua Manuel Martins Gomes Jr. e Rua de
O'Neil

T75 - EM510 IV

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
- [ | TROGO CICLAVEL EM ANALISE w INTERSEGUES VIARIAS
- OUTROS TROGOS CICLAVEIS
* EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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o Cc,” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T75
Designagao: EM510 IV

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 2.387 m (linear) / 4.766m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 5%
(apresenta uma zona com declives de 6%)

N° de intersegbes viarias: 9 |
Trogos ciclaveis com que se articula: ]
T70 - Rua da Fronteira / CM1130

T74 - EM510 llI
T79 - EM510-1 IV

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
B W TROCO CICLAVEL EM ANALISE
= === QUTROS TROGOS GISLAVEIS
& EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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INTERSEQOES VIARIAS
TROGO DEGLIVOSO
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o Cc,” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T76
Designagao: EM510 -1 |

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 750 m (linear) / 1.515 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecodes viarias: 8

Trogos ciclaveis com que se articula:

T53 - Rua D. Manuel | / EN10-3

T77 - EM510-1 1l

T80 - CM1028 |

Estacionamentos (a menos de 100 m):

P60 - Unido das freguesias de Palhais e Coina
P61 - Mercado municipal de Coina

PERFIL TIPO PROPOSTO
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LEGENDA:
| W | TROGO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETIVO — ADMINISTRATWO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
=== o= QUTROS TROGOS CICLAVEIS . EQUIP. GOLETIVO — OUTROS - INTERSEQOES WIARIAS
L EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS
Observagoes

- Nos locais onde ocorre um estreitamento da faixa de rodagem o percurso ciclavel devera estar
mais perceptivel (por exemplo, mediante a redugéo da distancia entre os simbolos de velocipede
marcados no pavimento — colocados aproximadamente de 25 em 25 m ou menos).
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T77

Designagao: EM510 -1 |l
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Via banalizada
Extensdo: 1.315 m (linear) / 2.629m (operacional)
Declives: Metade do trogo com declives de 0 a
5% e a outra metade com declives de 8 a 10%
N° de interseg¢des viarias: 3

Trogos ciclaveis com que se articula:
T76 - EM510-1 |

T78 - EM510-1 1lI

T80 - CM1028 |
T81 - CM1028 Il

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
M B TROGO CICLAVEL EM ANALISE w INTERSEGOES VIARIAS
=== OUTROS TROQOS CICLAVEIS 14, TROGD DECLIVOSO

@  ExTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS

Observagoes
- Na zona mais declivosa do percurso ciclavel, no sentido ascendente, devera tornar-se 0 mesmo

mais perceptivel.
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T78
Designacao: EM510 -1 IlI

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca e Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Via banalizada
Extensdo: 583 m (linear) / 1.166 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 5%
(apresenta uma zona com declives de 8%)

N° de interseg¢oes viarias: 2

Trogos ciclaveis com que se articula:
T77 - EM510-1 11

T79 - EM510-1 IV

T81 - CM1028 Il
T82 - CM1132 — Estrada da Marquesa

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
B B TROGO CICLAVEL EM ANALISE w INTERSEGOES VIARIAS
= === OUTROS TROGOS CICLAVEIS /4, TROGO DECLIVOSO
* EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagées

- Na zona mais declivosa do percurso ciclavel, no sentido ascendente, devera tornar-se 0 mesmo
mais perceptivel.
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= Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . é

ﬁ ~ Rede cicLaveL

arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T79
Designagao: EM510 -1 IV

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 1.° Nivel — Rede Estruturante

Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 606 m (linear) / 1.212 m (operacional)
Declives: Metade do trogo com declives de 0 a
3% e a outra metade com declives de 7%

N° de interseg¢oes viarias: 9

Trogos ciclaveis com que se articula:

T75 - EM510 IV

T78 - EM510-1 11l
T82 - CM1132 — Estrada da Marquesa

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
— — LIMITE DO CONGELHO w INTERSEGOES VIARIAS
B B TROGO CICLAVEL EM ANALISE /A TROGO DECLIVOSO
= === QUTROS TROGOS CICLAVEIS
@ EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
Observagées

- Na zona mais declivosa do percurso ciclavel, no sentido ascendente, devera tornar-se 0 mesmo
mais perceptivel.
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T80

Designagao: CM1028 |
Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 1.583 m (linear) / 3.142m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 5%
(apresenta uma zona com declives de 8%)

N° de intersecodes viarias: 7

Trogos ciclaveis com que se articula:

T77 - EM510-1 I
T81-CM1028 Il

Estacionamentos (a menos de 100 m):
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LEGENDA:
M B TROGO CICLAVEL EM ANALISE " INTERSEGOES VIARIAS
= m = QUTROS TROQOS CICLAVEIS CJ4A TROGO DECLNOSO

® EXTREMOS DOS TROGOS CIGLAVEIS

Observagoes
- Na zona mais declivosa do percurso ciclavel, no sentido ascendente, devera tornar-se 0 mesmo

mais perceptivel.
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T81
Designacao: CM1028 Il

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 1.068 m (linear)/ 2.121m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 3%
(apresenta zonas com declives de 3 a 5%)

N° de intersec¢oes viarias: 4

Trogos ciclaveis com que se articula:

T77 - EM510-1 11

T78 - EM510-1 Il
T81-CM1028 |

Estacionamentos (a menos de 100 m):

LEGENDA:
I B TROCO CICLAVEL EM ANALISE w INTERSEGOES VIARIAS
== QUTROS TROGOS GICLAVEIS

® EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS
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N Coy DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE

Barreiro

DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T82

Designacdo: CM1132 — Estrada da Marquesa

Freguesias onde se insere: Santo Antonio da Charneca

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 889 m (linear) / 1.764 m (operacional)
Declives: Maioritariamente de 0 a 3%
(apresenta zonas com declives de 3 a 5%)

N° de intersec¢oes viarias: 8

Trogos ciclaveis com que se articula:

T78 - EM510-1 1l

T79 - EM510-1 IV

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO
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LEGENDA:

LIMITE DO CONCELHO w INTERSEGOES VIARIAS
Bl B TROGO CICLAVEL EM ANALISE

= omsm  QUTROS TROGOS CICLAVEIS

L EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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o= Coy” DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T83

Designacgao: Ligagdo Barreiro-Seixal

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

Tipologia: Pista ciclavel

Declives: De 0 a 3%

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
CONSTITUIGAO DO PAVIMENTO
Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao DAPITA CIoLAVEL

Extensao: 529 m (linear) / 529 m (operacional)

N° de intersecdes viarias: 1
Trogos ciclaveis com que se articula:
T30 - Avenida da Liberdade |

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P10 - Terminal Rodo-Ferro-Fluvial do Barreiro
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LEGENDA:

— — LMITE DO CONCELHO A INTERFACE DE TRANSPORTES w INTERSEGOES VIARIAS
Bl B TROGO CICLAVEL EM ANALISE
= omsm  QUTROS TROGOS CICLAVEIS
L EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T84

Designacéao: Antiga estacdo ferroviaria do Barreiro e Terminal rodo-ferro-fluvial

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 514 m (linear) / 1.010 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecdes viarias: 1

Trogos ciclaveis com que se articula:

T7 - Rua Miguel Pais

T9 - Avenida da Republica
T30 - Avenida da Liberdade |

Estacionamentos (a menos de 100 m):

P10 - Terminal Rodo-Ferro-Fluvial do Barreiro
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LIMITE DO CONCELHC EQUIP. COLETWO — CULTURA LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
[ N | TROGO CICLAVEL EM ANALISE A INTERFACE DE TRANSPORTES - INTERSEGOES VIARIAS
- - QUTROS TROGOS CICLAVEIS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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o Cc DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE
Barreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE

Rede cicLdveL
do Barreiro

FICHA TECNICA

TROGO CICLAVEL T84

Designacdo: Rua Camilo Castelo Branco

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Palhais e Coina

CARACTERISTICAS

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigao
Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 318 m (linear) / 612 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersecgodes viarias: 3

Trogos ciclaveis com que se articula:

T50 - EN10-3 |

T51 - Rua Almirante Reis / EN10-3
T65 - Ruas de Palhais

Estacionamentos (a menos de 100 m):

PERFIL TIPO PROPOSTO

| Variavel

REDE CICLAVEL DO BARREIRO — Anexos
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P55 - Unido das freguesias de Palhais e Coina
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I B TROCO CICLAVEL EM ANALISE . EQUIP. COLETWD — ADMINISTRATIVO LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPOSTOS
= mm QUTROS TROGOS CICLAVEIS w INTERSEGOES VIARIAS
® EXTREMOS DOS TROGOS CICLAVEIS
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- Cc’ DEPARTAMENTO DE GESTAO DA CIDADE . ‘
ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T85

Designacao: Rua Stara Zagora

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Barreiro e Lavradio

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO

Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuicao

Tipologia: Via banalizada

Extensdo: 314 m (linear) / 625 m (operacional)
Declives: De 0 a 3%

N° de intersec¢oes viarias: 3

Trogos ciclaveis com que se articula:

T8 - EM510 IV

T11 - EM510-1 11l
T31 - CM1132 — Estrada da Marquesa

Estacionamentos (a menos de 100 m): W{ Ll
P7 - Forum Barreiro (Norte)
P8 - Férum Barreiro (Sul)
P24 - Camara Municipal
P25 - Finangas
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ﬁ ~ Rede cicLaveL
arreiro DIVISAO DE PLANEAMENTO, AMBIENTE E MOBILIDADE do Barreiro
FICHA TECNICA
TROGO CICLAVEL T86

Designacéo: Ligacao interior do Parque da Cidade

Freguesias onde se insere: Unido das freguesias de Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena

CARACTERISTICAS PERFIL TIPO PROPOSTO
Hierarquia: 2.° Nivel — Rede de Distribuigcao
Tipologia: Via banalizada

Extensao: 710 m (linear) / 1.419 m (operacional)
Declives: Terreno declivoso (declives de 9 a
10%)

N° de intersec¢oes viarias: 3

Trogos ciclaveis com que se articula:

T44 - Avenida do Parque da Cidade
T48 - Rua Ferreira Castro

T49 - Avenida da Escola dos Fuzileiros Navais

Estacionamentos (a menos de 100 m):
P13 - Parque da Cidade (Norte I)

P14 - Parque da Cidade (Nascente)

P48 - Parque da Cidade (Poente)
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LEGENDA:
I B TROCO CICLAVEL EM ANALISE EQUIP. COLETIVO — CULTURA LOCAIS DE ESTACIONAMENTO EXISTENTES
=== QUTROS TROGOS CICLAVEIS EQUIP. COLETIVO — EDUGAGAC ﬂ LOCAIS DE ESTACIONAMENTO PROPQOSTOS
® EXTREMOS DOS TROCOS CICLAVEIS EQUIP. COLETIVO — RECREIO E LAZER W INTERSECOES VIARIAS

EQUIP. COLETIVO — SEG. PUBLICA
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