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Em 13 de Junho de 2007 foi concluido e entregue o Estudo de Mobilidade para a Zona Antiga do Barreiro,

elaborado pelo Eng.° Luis Filipe Vilar Martinho (Especializagcdo em Trafego e Transportes).

Conforme despacho do Sr. Vereador Joaquim Matias, de 11-7-07 foi enviado o presente Estudo de
Mobilidade & Junta de Freguesia do Barreiro, Projecto Municipal para a Reabilitacio de Areas Urbanas e

Divisdo de Rede Viaria, para andlise e emissao de eventuais sugestfes ou correcgoes.

Apbs reunido entre os varios intervenientes, com vista a discussdo e debate de ideias, relativamente ao
documento em causa, e depois de recebidos os Varios pareceres, procederam-se as alteracdes

necessarias, para conclusao deste Estudo.

O presente documento pretende ser uma base de trabalho para a futura elaboracdo dum Plano de
Mobilidade. Apresenta propostas genéricas de intervencgdo, ndo calendarizadas, cujos objectivos principais
sdo a reordenacdo da circulacdo automoével e do estacionamento, visando a melhoria das condi¢cdes de
mobilidade e de qualidade de vida das popula¢cbes e que, em muitos dos casos deverdo ser alvo dum

estudo mais aprofundado.

E um factor de grande importancia, na actualidade, as preocupacdes com a sustentabilidade econémica,
social e ambiental da cidade que passam, também, por adequar estes espacos ao usufruto das
populacdes, favorecendo o encontro, a convivéncia e a estadia das pessoas. E essencial definir
concretamente, quais 0s espacos canais, onde a circulacdo automovel é o factor predominante (vias
distribuidoras locais) e as restantes, ao nivel do bairro (vias de acesso local), onde se deve dar prioridade
ao pedo, as deslocacBes pedonais e ao encontro e estadia das pessoas. Nestes locais o pedo e o
automovel devem conviver sem conflitos, obrigando a reducéo de velocidade dos veiculos. Este privilegiar
do pedo implica que a cidade deve ser construida para ser acessivel a todos, garantindo o facil acesso da
populagdo aos seus diversos usos (comércio, servi¢os, equipamentos, etc.) e em condi¢des de seguranca.

A Zona Antiga do Barreiro, face a sua degradagdo em termos sociais e habitacionais, devera ser alvo duma
politica de reabilitagdo urbana. Este documento podera contribuir em parte, para esta melhoria urbana,
considerando-se que é uma metodologia base para a elaboracdo do Plano de Mobilidade, mencionado,

anteriormente.
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Face as propostas apresentadas neste estudo, é importante destacar algumas, cuja execucgdo contribuiria

para a reabilitacdo desta &rea. Assim sendo, sao apresentadas pela sua ordem de importancia:
1. Plano de Mobilidade para a Zona Antiga do Barreiro
1.1. Regulamento Municipal de Estacionamento

1.2. Reorganizagdo dos sentidos de circulagdo viaria integrando a respectiva sinalizagdo horizontal

(marcacgédo de passadeiras e estacionamentos, locais de carga/descarga)
1.3. Condicionamento do acesso e estacionamento & Area Medieval (Largo de Rompana)
1.4. Condicionamento do acesso e estacionamento & Area Pombalina

2. Ligacéo entre a rotunda do Férum Barreiro e o Largo Alexandre Herculano (j& se encontra prevista a

sua execucao no ambito das obras do Férum)
3. Reperfilamento da Avenida Bento Gongalves
3.1. Redefinicdo do perfil da Avenida e dos estacionamentos

3.2. Atravessamentos sobreelevados da Travessa do Ledo/Travessa da Assuncdo (Av. Bento
Goncalves, Rua Marqués de Pombal e Rua Joaquim Antonio de Aguiar) e requalificacdo da praca
formada pela Travessa do Ledo/Travessa da Assuncéo, em frente a Piscina Municipal

3.3. Atravessamentos sobreelevados da Travessa da Praia (Av. Bento Gongalves, Rua Marqués de

Pombal e Rua Joaquim Anténio de Aguiar)

3.4. Atravessamentos sobreelevados da Travessa de Sta. Cruz/Travessa Padre Abilio Mendes (Av.

Bento Goncalves e Rua Joaquim Anténio de Aguiar)
4. Reestruturacéo/Conservacao dos pavimentos de toda a area do Barreiro Antigo

5. Conservacgao/Substituicdo do mobiliario urbano do Barreiro Antigo e reorganizacdo da sua colocacao

(luminacao Publica, bancos, papeleiras, etc.)

As propostas mencionadas atras, poderdo ser organizadas, ao nivel da sua operacionalidade, da seguinte

forma:

Instrumentos de Gestao Territorial, Regulamentos e Estudos:

1. Execucéo/Realizagdo do Plano de Pormenor da Zona Antiga do Barreiro

2. Execucdo/Realizacéo do Plano de Mobilidade para a Zona Antiga do Barreiro (1)
3. Execucdo/Realizacdo do Regulamento Municipal de Estacionamento (1.1)
Projectos caracterizados por ac¢Bes de gestdo urbana:

1. Reorganizacdo dos sentidos de circulagdo vidria integrando a respectiva sinalizagdo horizontal

(marcacgédo de passadeiras e estacionamentos, locais de carga/descarga) (1.2)
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2. Condicionamento do acesso e estacionamento a Area Medieval (Largo de Rompana) (1.3)
3. Condicionamento do acesso e estacionamento & Area Pombalina (1.4)
Accdes integrando obras de requalificacéo urbana:

1. Ligacédo entre a rotunda do F6rum Barreiro e o Largo Alexandre Herculano (j& se encontra prevista a

sua execuc¢ao no ambito das obras do Férum) (2)
2. Manutencao/substituicdo dos pavimentos existentes (4)
3. Manutencgéao/substituicdo do mobiliario urbano existente e em mau estado de conservacao (5)

4. Atravessamento sobreelevado na Av. Bento Goncalves, Travessa da Praia e Travessa de Sta.

Cruz/Travessa Padre Abilio Mendes (3.2; 3.3; 3.4)

5. Atravessamentos sobreelevados no prolongamento dos anteriores, na Rua Marqués de Pombal e na

Rua Joaquim Anténio de Aguiar (3.2; 3.3; 3.4)

6. Repavimentacdo das travessas contiguas aos atravessamentos sobreelevados, até a cota dos

passeios (3.2; 3.3; 3.4)

7. Requalificacdo da praga formada pela Travessa do Ledo/Travessa da Assuncdo, em frente a Piscina

Municipal (3.2)
8. Redefinicdo do perfil e dos estacionamentos da Avenida Bento Goncalves (3.1)

9. Repavimentagdo dos arruamentos do Barreiro Antigo, atribuindo-lhes o caracter pretendido: ruas

pedonais e ruas mistas (4)

10. Substituicdo do mobilidrio urbano de toda a zona do Barreiro Antigo, assim como a sua possivel

relocalizacao (5)

Menciona-se ainda, que o presente estudo propfe a tarifacdo dos lugares de estacionamento, excepto em

situacBes concretas, e que deverdo ser definidas no &mbito do Regulamento Municipal de Estacionamento.

Este Estudo de Mobilidade da Zona Antiga do Barreiro devera ser enviado ao Projecto Municipal para a

Reabilitacdo de Areas Urbanas, para que seja posteriormente aprovado em sessdo de camara.

Isabel Pereira

Arquitecta
IP/ip
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INTRODUCAO

O Estudo de Mobilidade para a “Zona Antiga do Barreiro” pretende ser um instrumento
de trabalho de base, para o desenvolvimento de um plano de mobilidade para esta
area. Mais concretamente, pretendem atingir-se 0s seguintes objectivos: a
reorganizacao da circulacdo viaria e do sistema de estacionamento, e a melhoria das
condicdes de circulagdo, de acessibilidade e mobilidade pedonal.

O estudo é organizado de forma estruturada e integra duas fases: a fase A, de
caracterizacdo da zona de estudo e do seu sistema de transportes, possibilitando a
identificacdo dos problemas e oportunidades existentes e, a fase B, onde, a partir do
diagnostico efectuado, desenvolve um conjunto de propostas de intervencao, tendo
em vista atingir os objectivos definidos acima.

FASE A — CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO DA SITUACAO ACTUAL
1. Caracterizagcdo da zona de estudo
1.1 Defini¢do, delimitacdo e enquadramento historico

A zona de estudo corresponde, de acordo com o definido no Plano Director Municipal
do Barreiro (PDMB), a totalidade da Unidade Operativa de Planeamento e Gestao n° 2
(UOPG 2) designada por “Zona Velha do Barreiro” e apresenta uma area total de 15,5
ha. (Desenho n.° 1).

Esta area desenvolve-se ao longo da Avenida Bento Gongalves, entre o Largo de
Nossa Senhora do Rosério e o Largo Alexandre Herculano e é limitada a sul, pela Rua
Almirante Reis, Rua da Creche, Rua Direita, Travessa Luis de Camdes, Campo D.
Manuel de Melo-Futebol Clube Barreirense e Rua Camilo Castelo Branco.

“Corresponde ao nuacleo primitivo que deu origem a cidade do Barreiro, possuindo
caracteristicas urbanas de tal maneira proprias, que a individualizam claramente do
restante conjunto que constitui a cidade.” (Camara Municipal do Barreiro, Gabinete de

Regeneragdo Urbana, 2005 — “Intervencao Urbana — Barreiro Velho e Alburrica”)

“Supbe-se existirem ja os primeiros sinais da existéncia da povoacdo do Barreiro no
ano 1170, quando da atribuicdo da carta de foral a Almada, tendo sido nesse mesmo
ano atribuida a responsabilidade da povoacdo da restante area da peninsula da
Arrdbida a Ordem de Sé&o Tiago. Porém, as primeiras referéncias seguras conhecidas
a vila do Barreiro datam, uma de 1274, a propésito da existéncia de marinhas de sal e
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outra, de 1324, a proposito de uma transacc¢ao relativa também a marinhas de sal.”
(Camara Municipal do Barreiro, Gabinete de Regenera¢éo Urbana, 2005 — “Intervenc¢éo Urbana

— Barreiro Velho e Alburrica”)

O Barreiro Velho nasceu e foi evoluindo de uma forma natural, lenta e consolidada
desde a sua formacgdo, muito anterior & atribuicdo da carta de Foral em 1521, quando
era essencialmente constituido por duas comunidades, uma piscatéria e outra rural,
até a fase pré-industrial pombalina. Esta &rea entrou definitivamente em ruptura com o
tecido urbano que constitui a evolugdo da cidade, quando teve inicio o forte
desenvolvimento industrial, verificado no concelho no final do séc. XIX. A construcéo
dos complexos fabris originou o inicio de uma expansao urbana, que procurava quase
exclusivamente dar resposta as crescentes necessidades de habitagdo, descurando
gualguer outra preocupacdo urbanistica. (Camara Municipal do Barreiro, Gabinete de

Regenera¢éo Urbana, 2005 — “Intervencdo Urbana — Barreiro Velho e Alburrica”)

A “Zona Antiga do Barreiro” pode ser dividida em duas areas, de acordo com as suas
caracteristicas (Desenho 2):

e Uma area mais antiga que se situa entre a Rua de S&o Francisco e a Rua
Conselheiro Joaquim Antonio de Aguiar, em torno do Largo da Rompana,
apresentando uma morfologia irregular de cariz medieval de arquitectura muito
coesa, e que corresponde a area povoada e construida até finais do Século
XVI. Esta zona seréa designada ao longo do trabalho por “area medieval”.

¢ Uma outra area que corresponde a expansdo do aglomerado ao longo dos
Séculos XVII, XVIII e XIX e que se desenvolve linearmente, entre o Largo de
Nossa Senhora do Roséario e o Largo Alexandre Herculano, segundo um
tracado rectilineo imperfeito. E nesta zona que se encontram os exemplos mais
significativos da arquitectura de habitagdo do século XIX e da primeira metade
do Século XX. Esta sera designada ao longo do trabalho por “area pombalina”.

1.2 Caracterizagéo da populacéo

A caracterizacdo da populacéo residente no Barreiro Antigo tem por base os Censos
2001 do Instituto Nacional de Estatistica, mais concretamente as subsec¢les
estatisticas que englobam a area de estudo, tendo sido consideradas as que sdo
intersectadas pela UOPG 2 do PDM do Barreiro, exceptuando a area do Jardim da Av.
Bento Gongalves.

No Barreiro Antigo foram identificados 1745 habitantes nos ultimos Censos 2001,
tendo-se verificado um decréscimo populacional no Ultimo periodo inter-censitario
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(1991-2001), sendo a taxa de crescimento populacional de -30%. A Densidade
Populacional do Barreiro Antigo é de 112,2 hab/ha.

Relativamente a estrutura etaria da populacéo residente no Barreiro Antigo, o grupo de
idades com maior peso é de “Adultos” (20-64 anos) com 51,06% dos habitantes,
seguindo-se o grupo de “ldosos” (+ 65 anos) com 31,52% e 0 grupo com menor
expressao corresponde aos “Jovens” (0-19 anos) com 17,43%.

Neste universo, verifica-se que aproximadamente um terco da populagéo se insere no
grupo dos Idosos, contribuindo acentuadamente para o envelhecimento da populacdo
residente.

No que concerne o nivel de escolaridade dos residentes no Barreiro Antigo, segundos
os dados disponiveis, observa-se que 28,54% dos individuos apresenta o 1° ciclo do
ensino basico e 17,65%, o 3° ciclo do ensino basico. Com uma expressdo mais
reduzida, 10,49% os individuos com o 2° ciclo do ensino basico e com o0 ensino
secundario 10,03% dos individuos.

Os grupos com menor expressao correspondem aos individuos com curso superior e
curso médio, respectivamente 5,39% e 0,69%.

Os resultados apresentados espelhnam a realidade de alguns anos, onde a
escolaridade minima obrigatéria era o 1° ciclo do ensino basico, correspondendo a
faixa etaria “Adultos”, predominante no Barreiro Antigo, implicando um baixo nivel de
escolaridade que se reflecte numa fraca qualificacéo profissional.

Os individuos que ndo sabem ler nem escrever representam 15,19% dos residentes,
reflexo de uma populacéo que outrora, por diversas razdes, preteriu a educacao pela
actividade profissional.

No que respeita a distribuicdo por sectores de actividade, os resultados indicam que o
sector terciario representa 35,55% da populacdo activa no Barreiro Antigo, o sector
secundario 12,18%, e o sector primario tem uma expressdo quase nula de 0,17%. A
taxa de actividade no Barreiro Antigo é de 57,1% e 70,7% dos individuos activos
trabalha no concelho do Barreiro. No entanto, importa salientar que o grupo de
pensionistas e reformados é bastante elevado, com 52,10%.

As ilacdes sobre estes valores, indicam que a (des)industrializacdo que ocorreu no
Barreiro e concelhos vizinhos conduziu a transferéncia dos trabalhadores do sector
secundario para o terciario, sendo a percentagem de pensionistas e reformados um
indicador do envelhecimento da populac¢édo do Barreiro Antigo.
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Relativamente aos agregados familiares, segundo os Censos 2001, existem 784
familias classicas no Barreiro Antigo, havendo uma grande diversidade de tipologias
dos mesmos, no entanto, com uma maior representatividade sdo as familias com um
ou dois elementos 67,86%, seguindo-se as de trés ou quatro elementos com 28,32%.
A dimensdo média das familias é de 2,2 individuos.

Estes indicadores revelam que os habitantes desta zona vivem, na sua maioria,
sozinhos e/ou acompanhados dos cénjuges, reflectindo a pouca dindmica das familias
face ao envelhecimento da populacéo residente.

1.3 Caracterizagdo do edificado e estrutura funcional

A abordagem ao conjunto edificado e a estrutura funcional do mesmo, tem por base os
Censos de 2001 e o estudo efectuado pelo Gabinete de Regeneracdo Urbana (GRU)
da Camara Municipal do Barreiro, em Fevereiro de 2005, intitulado Intervengéo Urbana
— Barreiro Velho e Alburrica.

A area delimitada para este estudo tera sido, o que se entende como o inicio do
aglomerado urbano do Barreiro, que se encontra-se estruturado segundo duas épocas
distintas, a zona medieval com uma forma mais organica, cujos edificios sdo quase
exclusivamente habitacionais, e a zona pombalina, com uma forma mais regular, com
alguns edificios ja preparados para o uso misto, ao nivel do piso térreo, para receber

comercio e/ou servicos.

Os edificios do Barreiro Antigo sao constituidos por diferentes épocas de construcao,
que remontam os séculos XVII e XVIII, mas grande parte sdo datados do século XIX e
primeira metade do Século XX.

Segundo os Censos de 2001, num total de 607 edificios, 48,11% foram construidos
antes de 1919 e 26,03% entre 1919 e 1945, e ainda com alguma expressao,
considera-se a época entre 1961 e 1970 com 18,12%.

Os edificios apresentam na sua maioria uma cércea entre um e dois pisos, 87,48%,
caracteristicos do tipo de construcdo da época de edificacdo, alguns ainda com a sua
traca original. Embora com menos relevancia, encontram-se os edificios com uma
cércea entre os trés e quatro pisos 12,03% e com mais de cinco pisos 0,49%,
construidos em épocas mais recentes.

Na generalidade, o conjunto edificado encontra-se degradado, justificado em parte
pela falta de intervencdo dos proprietarios, considerando a idade e o tipo de
construcao dos edificios.
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Segundo os dados estatisticos relativos a tipologia do edificado, 88,47% dos edificios
sdo exclusivamente residenciais, sendo o regime de ocupacdo dominante, o
arrendamento, correspondendo a 58,69%. A densidade Habitacional no Barreiro
Antigo é de 80,1 fogos/ha.

No tocante aos alojamentos familiares e respectiva dotacdo de infra-estruturas
basicas, foram identificados 779 alojamentos familiares de residéncia habitual, dos
guais 99,87% sédo abastecidos pela rede de distribuicdo eléctrica, 99,10% tém agua
canalizada e 99,74% tém esgotos, no entanto, apenas 79,46% sdo dotados de banho
e duche.

Embora o uso habitacional seja o predominante, considera-se importante compreender
o tipo de dindmica existente no Bairro, ao nivel da oferta de actividades econdémicas.
Para o efeito, considerou-se o levantamento funcional efectuado para o estudo de “
Intervencdo Urbana — Barreiro Velho e Alburrica elaborado pelo GRU.

\ s

“Actualmente, no que respeita a estrutura funcional, o Barreiro Velho € na sua
esséncia, habitacional, embora com presenca de algum comércio de apoio a
actividade residencial e de prestacédo de servi¢os. Para além da contagem do niumero
de estabelecimentos existentes no bairro que incorporam actividades econémicas, foi
também realizado o levantamento do numero de edificios e frac¢des considerados
como devolutos, apresentando um total de 87.

Enquadradas no apoio a habitacdo, foi também contabilizado um total de 58 garagens,
integradas nos edificios de habitagdo ou como edificios independentes.

Para além das actividades de apoio directo aos residentes, também € possivel
identificar no bairro outro tipo de actividade comercial, relacionada desta feita com as
actividades de restauracdo e bebidas, servindo sobretudo uma populacdo exterior ao
bairro, que ali se desloca quase exclusivamente para usufruir dessa oferta.

Quanto a diversidade das actividades econdmicas identificadas no bairro, conseguem
isolar-se em primeiro lugar as actividades referentes a restauracdo e similares, com
um total de 40 estabelecimentos. Num nivel seguinte em termos de incidéncia,
contam-se 22 estabelecimentos de comércio diverso e outros 22 referentes a
economia diversa aos quais se fizeram corresponder estabelecimentos que
comportavam actividades de prestacéo de servicos.

Quanto ao comércio de primeira necessidade, apenas se identificam 5
estabelecimentos com estas fun¢des, o que nos remete ndo s6 para o parcial
abandono do bairro por parte dos habitantes, reduzindo inevitavelmente a procura
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deste tipo de comércio, como também para a continua diversificacdo de oferta a este

nivel, fora dos limites do bairro.

Pode ainda referir-se que alguns dos equipamentos e servicos nesta area tem uma
amplitude de abrangéncia ao nivel do concelho, como séo os casos da Policia de
Seguranca Publica, de alguns departamentos da Camara Municipal, de equipamentos
de apoio social — num total de 5 e de equipamentos religiosos — num total de 4.
Também os equipamentos de lazer e desporto localizados nesta zona assumem, em
termos de publico-alvo, a populagcdo do concelho e ndo s6 habitantes do Barreiro
Velho. Também a funcionar no Barreiro Velho se encontra ainda uma escola primaria,
mas que parece estar em vias de mudanca de instalagdes.” (in pag.23 de Intervengéo
Urbana — Barreiro Velho e Alburrica — volume I)

A estrutura funcional da zona de estudo pode ser observada no Desenho 3.
2. Caracterizacdo do sistema de transportes

Como foi visto no ponto 1, a zona de estudo apresenta duas areas distintas quanto a
sua origem e caracteristicas morfologicas. Deste modo, optou-se pela caracterizagédo
do sistema de transportes, em separado, para a area medieval e para a area
pombalina. Considera-se que este procedimento permite uma maior clareza de
analise, dando uma maior profundidade ao trabalho.

2.1 Rede viaria

A rede viéria da area medieval apresenta uma grande irregularidade do tracado das
vias, que se desenvolvem radialmente, em torno do seu centro ou nucleo (Largo da
Rompana).

A rede viaria da area pombalina apresenta uma forma reticulada, caracteristica das
cidades planeadas anteriores a revolugdo industrial, que se desenvolve ao longo do
conjunto de quarteirbes, estendendo-se pela margem do Rio Tejo e formando um
sistema de vias ortogonais com um tracado regular.

2.1.1 Hierarquia viaria
Neste ponto, analisa-se a rede viaria da zona de estudo em duas escalas:

e A escala do Concelho, onde se pretende enquadrar esta num sistema mais
alargado ao nivel da cidade, definindo-se a funcdo desta rede e analisando-se
a sua articulacéo com o resto da cidade.
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e A escala ao nivel da propria zona de estudo, onde se pretende definir os seus
eixos estruturantes e as vias com a funcdo maioritariamente de acesso dos
residentes as suas casas.

As fontes de informacéo utilizadas foram o PDMB e as observacdes efectuadas, em
visitas a zona de estudo.

De acordo com o PMDB, a rede viaria do Concelho encontra-se definida em dois
niveis hierarquicos, o principal e o secundario.

O nivel principal compreende os grandes eixos estruturantes de penetragdo no
Concelho, como por exemplo o IC21 e a EN10-3. Estes séo eixos de atravessamento,
virados para o servi¢o das deslocac¢des de média e longa dimenséo, estando a fungéo
de acesso reduzida a uma expressao minima, e sendo o IC21 actualmente, a grande
via de entrada/saida do Concelho. Ambos os eixos se desenvolvem longitudinalmente,
ao longo do Concelho, apresentando o primeiro, um perfil transversal de 2x2 vias
(semelhante a uma auto-estrada) e o segundo, um perfil 1x1 via.

Quanto ao nivel secundario, compreende uma rede mais densa de vias, que se
desenvolvem ao longo de todo o Concelho. Estas tém como principal fungéo fazer a
ligagdo dos eixos estruturantes com as redes locais (ao nivel do bairro). As vias
secundarias tém em atencdo as necessidades das actividades urbanas, que se
desenvolvem nos seus espacos adjacentes. Referem-se, a titulo de exemplo, a
Avenida do Bocage, a Avenida da Liberdade e a Avenida Bento Gongalves.

No Desenho 4 (pagina seguinte) pode ser visualizada a rede viaria ao nivel do
Concelho, distinguindo-se a rede principal (a azul) e a rede secundaria (a castanho).

N

Relativamente a rede viaria da zona de estudo, constatou-se que esta apresenta
ligacdes directas a rede secundaria da cidade do Barreiro, nomeadamente através da
Avenida Bento Goncalves (a Norte), da Rua Miguel Pais (a Oeste) e da Rua Miguel

7 Y

Bombarda (a Sul). Como é Gbvio, a partir da ligacdo da zona de estudo a rede

secundaria, fica garantida a ligacdo a rede principal, permitindo ndo sd, a fécil
acessibilidade ao resto da cidade do Barreiro, mas também aos concelhos vizinhos.

Esta boa acessibilidade, por parte dos residentes do bairro, as restantes vias da rede
constitui uma vantagem. No entanto, foi possivel constatar que existe trafego de
atravessamento na area pombalina, nomeadamente através do eixo constituido pela
Travessa de Santa Cruz, Rua Serpa Pinto e posteriormente pela Rua Miguel
Bombarda. Este facto constitui uma desvantagem do ponto de vista de ambiéncia de
bairro, de seguranca e conforto dos residentes desta area (em especial na Praca de
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Desenho 4 — Rede viaria a escala do Concelho
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Santa Cruz) porque origina conflitos pedo/automovel. O trafego de atravessamento €
de todo indesejavel e deve ser evitado.

Analisando a rede viaria no interior da zona de estudo, em termos funcionais,
constatou-se que as suas vias desempenham, como seria desejavel, um papel
fundamentalmente local. A excepg¢édo € constituida, pela situacao descrita no paragrafo
anterior. Concluiu-se que, de um modo geral, as vias no interior da “Zona Antiga do
Barreiro” sdo viradas para as fun¢des de acesso e vivéncia local.

Em termos de classificacdo funcional (hierarquia viaria) distinguem-se, em primeiro
lugar, as vias distribuidoras locais que desempenham como func¢éo principal, canalizar
e distribuir o trafego proveniente da rede secundaria, pela zona de estudo. Estas sdo
constituidas pelo eixo Travessa de Santa Cruz, Rua Serpa Pinto e posteriormente,
pela Rua Miguel Bombarda e pelo eixo Rua Camilo Castelo Branco, Largo de Cambes
e pela Rua D. Manuel de Melo (ja fora da zona de estudo). No entanto, mais uma vez
se refere a existéncia de trafego de atravessamento, que pfe em causa a vivéncia
urbana (Desenho 5).

Também é importante referir as vias consideradas como acesso local, porque estas
destinam-se, apenas, a servir 0o acesso directo aos espacos adjacentes e o0s
movimentos pedonais, permitindo estruturar o espaco urbano da zona de estudo.

O papel de acesso local é representado, na area medieval, principalmente pela
Travessa de Sao Francisco e pelo eixo constituido pela Rua Almirante Reis (troco que
se desenvolve depois da praca Gago Coutinho e Sacadura Cabral) - Rua da Amoreira
- Travessa do Prior e Rua José Relvas e ainda, pela Rua da Creche (rua pedonal).

Quanto a area pombalina, o papel de acesso local é sobretudo, representado pela Rua
Marqués de Pombal e Rua do Conselheiro Joaquim Anténio de Aguiar mas, também,
pela Travessa dos Quintais (rua pedonal).

As vias de acesso local realizam a tarefa de unir a zona de estudo as suas vias
principais, a Avenida Bento Gongalves (a Norte), a Rua Miguel Pais (a Oeste) e a Rua
Miguel Bombarda (a Sul) ao mesmo tempo que a ligam as zonas envolventes
(Desenho 5).

2.1.2  Oferta de circulacédo automovel

Neste ponto € feita a caracterizacdo dos sentidos de circulacdo automovel, nas ruas
analisadas.
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Relativamente a area medieval, constatou-se que 0 acesso a mesma, € feito através
da Travessa de S&o Francisco (a Sul) e pelo eixo constituido pela Rua Almirante Reis
(troco que se desenvolve depois da pragca Gago Coutinho e Sacadura Cabral) - Rua da
Amoreira - Travessa do Prior e Rua José Relvas (a Oeste).

As visitas ao local, permitem afirmar que esta area, dadas as caracteristicas dos seus
arruamentos, nomeadamente, a reduzida largura dos mesmos, ndo oferece condi¢cbes
para que a circulagdo automoével, no seu interior, se realize em condi¢cdes de
seguranca e fluidez, em simultdneo com estacionamento e movimentos pedonais. No
entanto, constatou-se a existéncia de circulagdo automovel nesta area, efectuada nos
dois sentidos, em praticamente todos os arruamentos, mesmo quando é fisicamente
impossivel o cruzamento de dois veiculos. Este facto deve-se a auséncia de
sinalizacdo vertical que regule o acesso e os sentidos de circulagdo automoével. Na

Figura 1 podem ser visualizadas as situa¢gfes descritas acima.

*\ .
4 R

Figura 1 — Auséncia de condicBes de circulacdo automovel e de sinalizagao vertical
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

No Desenho 6 podem ser visualizados os sentidos de circulacdo na area medieval.

No que se refere a &rea pombalina, a observacdo do Desenho 6 permite constatar que
a circulacdo automovel, no seu interior, € feita maioritariamente em vias de sentido
Unico. Com dois sentidos de circulacdo, podem enumerar-se a Rua Marqués de
Pombal, a Travessa da Praia, a Rua Almirante Reis, 0 Largo Nossa senhora do
Rosario e a Travessa do Teatro.

Em relacdo aos sentidos Unicos, considera-se que a sua existéncia se deve a reduzida
largura da maioria dos arruamentos e a existéncia de estacionamento em simultaneo
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com a circulacdo automével, e ndo ao planeamento e ordenamento sistematico,
pensado de forma a fazer sobressair a vocacgdo residencial da area pombalina e de
toda a zona de estudo. Deste modo, mesmo tratando-se de vias de sentido Unico, foi
possivel verificar que na maior parte das situacdes, a circulagdo automoével ndo é
compativel com a existéncia de estacionamento na faixa de rodagem, o que leva a que
este se efectue em cima dos passeios (Figura 2).

Figura 2 — Incompatibilidade entre estacionamento e circulagdo automaovel
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Foi possivel constatar uma excepcao a esta situacéo no troco da Rua do Conselheiro
Joaquim Anténio de Aguiar, compreendido entre a Rua da Amoreira e a Travessa da
Figueira, onde o estacionamento permite, em simultaneo, a circulacdo automével e
pedonal em condices de fluidez e seguranca. Aqui, 0 estacionamento esta
perfeitamente definido, quer através de pinturas no pavimento e passeio, quer através
da sua proibicdo com a colocacéo de pilaretes no passeio.

No que respeita as vias com dois sentidos de circulacdo refere-se, em particular, a
Rua Marqués de Pombal onde, em praticamente toda a sua extensdo, é possivel
efectuar o cruzamento de dois veiculos, em simultineo com a existéncia de
estacionamento. Tal é possivel, porque este arruamento apresenta uma via de
circulacdo automével com cerca de 7 metros de largura e passeios de reduzidas
dimensdes (cerca de 1 metro de largura). A excepcao consiste no troco compreendido
entre a Travessa da Figueira e a Travessa da Praia, onde é fisicamente impossivel
que dois veiculos se cruzem, apesar de tal ser permitido por sinalizacao vertical e

onde, inclusive, 0 estacionamento se encontra marcado no pavimento.

De igual modo se refere a situacdo verificada na Travessa do Teatro, onde se
considera pertinente referir, desde j&a, que ndo tem condicdes para a circulacdo
automaovel e muito menos para o cruzamento de dois veiculos.
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2.1.3  Caracterizacao fisica da rede viaria
2.1.3.1 Perfil transversal

Neste ponto é feita uma andlise da adequacdo da geometria do perfil transversal a
hierarquia funcional atribuida as vias da zona em estudo. A largura do perfil
transversal € medida de fachada a fachada (inclui os passeios e a faixa de rodagem).

De um modo geral, existem dois tipos de solucdo para as situacdes em que o perfil
ndo se adequa a fungdo: uma que consiste na adaptacdo da via a utilizagédo a que esta
sujeita, ou, pelo contrario, na adaptacdo da utilizacdo a via. A primeira envolve, por
exemplo, a intervengcdo ao nivel da geometria e das dimensdes da via e o
reordenamento do estacionamento. A segunda solugédo envolve o desvio do fluxo de
trdfego, o que implica que sejam encontradas alternativas de circulacao.

Como foi visto nos pontos 2.1.1 e 2.1.2., a &rea medieval ndo tem condi¢cfes para que
exista oferta de circulagdo automovel no seu interior e as vias existentes destinam-se
a servir o acesso directo aos espagos adjacentes, assim como 0S movimentos
pedonais. Por conseguinte, torna-se 6bvio que os perfis transversais existentes nao
sdo adequados a funcdo de acesso local, no que respeita a circulacdo automével. No
entanto, sdo adequados a esta funcdo do ponto de vista de deslocacdes pedonais e
de ambiéncia de bairro, apresentando larguras compativeis com deslocacdes
comodas e seguras. As medicdes sobre o levantamento areofotogramétrico do local,
permitiram concluir que os perfis transversais variam, maioritariamente, entre os 3 e 0s
4 metros de largura.

Quanto a area pombalina, a caracterizacao feita no ponto 2.1.1 permitiu constatar que
as vias, aqui existentes, desempenham o papel de distribuidoras locais e de acesso
local.

Uma das situacbes em que, claramente, o perfil transversal ndo se encontra adequado
a funcdo que a via desempenha, ocorre no eixo constituido pela Travessa de Santa
Cruz, Rua Serpa Pinto e posteriormente, pela Rua Miguel Bombarda. Este eixo, para
além da funcdo de distribuicdo local, permite a existéncia de trafego de
atravessamento da zona de estudo (incluindo autocarros). O seu perfil transversal
varia entre 4,80 e 9,40 metros de largura e verifica-se que 0s passeios, quando
existem, apresentam larguras muito reduzidas, entre 0,50 e 1,50 metros. Apesar de
nao existir estacionamento e, a via ser de sentido Unico, este perfil é insuficiente, pois
s6 para a faixa de rodagem seriam necessarios 3 metros (se considerarmos o definido
no art.° 21° do PDM do Barreiro, que refere uma largura minima de 6 metros,
assumindo dois sentidos de circulacdo) a que se deve somar mais 1,60m x 2 para 0s
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passeios, 0 que perfaz uma largura total de 6,20 metros. Relativamente aos pedes,
verificou-se que o conforto de circulagdo é inexistente, sendo mesmo obrigados a
circular na faixa de rodagem (Figura 3).

Figura 3 — Reduzida largura dos passeios e circulagdo pedonal na faixa de rodagem
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

No caso concreto, em analise, concluiu-se que a solugdo que melhor se adapta aos
objectivos do presente estudo de mobilidade € a que consiste na adaptacdo da
utilizacdo a via, que sera descrita mais a frente no ponto 4.2.

As restantes ruas da area pombalina com funcdo de acesso local, na sua maior parte,
s6 possuem um sentido de circulacao e, embora sejam estreitas, apresentam um perfil
transversal, que se considera adequada a funcdo, com excepcdo da largura do
passeio, que em grande parte das vias é insuficiente ou inexistente, situacéo frequente
nas zonas histéricas das cidades.

2.1.3.2 Faixa de rodagem

A caracterizacao da faixa de rodagem é feita sob varios aspectos: largura da faixa de
rodagem; estado da sinalizacdo vertical e horizontal, materiais de constru¢do dos
pavimentos; perfis longitudinais existentes e drenagem.

Na zona de estudo existe uma grande diversidade de larguras de faixa de rodagem,
como se pode facilmente constatar, através da observacdo do Desenho 6. Esta
variagdo esti directamente ligada a origem das duas areas que a constituem, de
acordo o que foi visto no ponto 1.1. Deste modo, verificam-se as menores dimensdes
de faixa de rodagem (muito reduzidas) na area medieval e as maiores na area
pombalina como, por exemplo, na Rua Marqués de Pombal.
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Relativamente a sinalizag&o vertical na drea medieval, houve necessidade de abordar
este assunto, aquando da caracterizagdo da oferta de circulagdo automével, feita no

ponto 2.1.2.

Na area pombalina, verifica-se que, de uma maneira geral, as ruas se encontram
sinalizadas. No entanto, constataram-se algumas auséncias de sinalizagdo, como por
exemplo, um sinal de atravessamento pedonal na Avenida Bento Goncalves e a falta
de qualquer tipo de sinalizacdo em algumas travessas. Constatou-se também, uma
incongruéncia na Avenida Bento Goncalves, relacionada com um sinal de proibicéo de
estacionar, junto a um lugar marcado para esse fim no pavimento.

Figura 4 — Exemplo de um sinal vertical velho e em mau estado de conservagao
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

No que se refere ao estado de conservacdo dos sinais, € de mencionar, que na sua
maior parte, ja sdo bastante antigos, alguns deles em mau estado e vandalizados
(Figura 4).

Relativamente a sinalizacdo horizontal, constatou-se que esta € inexistente na area

medieval.

Na area pombalina existem varios locais marcados, no entanto uma grande parte, em
mau estado de conservacdo (a tinta encontra-se gasta o que dificulta a sua
visualizacdo) (Figura 5). Pode-se ainda afirmar, que o0s principais atravessamentos
pedonais se encontram definidos através de solugdes tipo “Zebra”. Os
estacionamentos estdo assinalados em toda a Avenida Bento Goncalves, no Largo
Alexandre Herculano e em alguns trocos da Rua Marqués de Pombal e da Rua
Conselheiro Joaquim Anténio de Aguiar. Apenas se observaram marcacdes de
sentidos de circulagdo na Avenida Bento Gongalves. E importante referir que a sua
falta constitui um problema de ordenamento.
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Figura 5 — Exemplo de marcagéo horizontal em mau estado de conservagéo
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Os arruamentos da area medieval sdo constituidos, na sua maioria, por calcada de
cubos basalto que, dadas as suas caracteristicas origina um pavimento bastante
acidentado. Este encontra-se, em geral, mal conservado e com irregularidades que
dificultam a circulacéo pedonal. Como excepcéao, existem a Rua José Relvas e o Largo
de Rompana que estdo em bom estado de conservacao (Figura 6).

Considera-se relevante mencionar que o pavimento tradicional, constituido por cubos
de basalto, apresenta a vantagem de permitir uma boa drenagem do pavimento, em
simultdneo com um agradavel efeito visual. Mas, mais importante ainda, facilita a
alteracdo do uso das ruas com circulacdo automovel, para uso exclusivamente
pedonal ou misto, na medida em que o ruido produzido pelo rolamento “convida” a
préatica de menores velocidades por parte dos automobilistas. No entanto, é importante
referir que as existentes se encontram, na sua generalidade degradadas, pelo que
apresentam deficientes condi¢des para a mobilidade.

Figura 6 — Intervencdo no Largo de Rompana
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)
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Na quase totalidade da &rea pombalina, constatou-se que 0s pavimentos s&o
constituidos por betdo betuminoso, colocado sobre a calgcada (pré-existente) de cubos
de basalto. As excepg¢des foram identificadas na Rua do Conselheiro Joaquim Antonio
de Aguiar, no troco compreendido entre o Largo Alexandre Herculano e a Travessa
Padre Abilio Mendes e nas Travessas existentes ao longo do mesmo.

Em relacéo ao estado de conservacdo dos pavimentos de betdo betuminoso, verificou-
se que, de um modo geral, se encontram degradados, apresentando areas com
“peladas”, ou seja, onde é possivel ver a camada inferior de cubos de basalto,
tornando a superficie do pavimento irregular (Figura 7). Constatou-se também, a
existéncia de remendos na camada betuminosa que, de igual modo, causa
imperfeicbes no pavimento. Quanto ao piso em calcada, encontra-se em mau estado
de conservacao, apresentando irregularidades que dificultam a circulacdo pedonal.

Figura 7 - Pavimento betuminoso com “pelada”
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Os perfis longitudinais existentes na zona de estudo, apresentam pequenos declives,
resultantes da orografia do terreno que €, em geral, plana. Este facto conduz a
problemas relacionados com a drenagem dos arruamentos agravado, ainda, pelo mau

estado de conservacao das sarjetas e sumidouros (Figura 8).

Figura 8 — Sarjeta em mau estado de conservagao
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)
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2.1.4 Intensidade de fluxos

Na maioria das ruas do interior da zona de estudo (4rea medieval e pombalina) pode-
se observar que o volume de trafego é tao reduzido, que muitos pedes se sentem a
vontade para circular nas faixas de rodagem.

Na sua periferia verifica-se 0 oposto. De facto, no eixo constituido pela Travessa de
Santa Cruz, Rua Serpa Pinto e posteriormente pela Rua Miguel Bombarda e, no eixo
constituido pela Rua Camilo Castelo Branco, Largo de Camdes e pela Rua D. Manuel
de Melo (ja fora da area de estudo) foi possivel observar uma maior intensidade de
fluxos. No entanto, as intensidades observadas séo perfeitamente aceitaveis para a
funcdo destas vias (distribuidoras locais). E de referir que, na Avenida Bento
Gongalves, a intensidade de fluxo aconselha a que os atravessamentos pedonais
sejam feitos em local préprio, o que ja acontece através das passadeiras para pedes
(do tipo “Zebra”) marcadas no pavimento (Figura 9).

Figura 9 - Atravessamento pedonal tipo “Zebra”
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

2.1.5 Velocidade de circulagéo

As visitas a zona de estudo, a pé ou em automdével, permitiram constatar que a maioria
dos veiculos automéveis circulam a velocidades ajustadas ao meio onde se inserem
as vias de circulacdo automével. Assim, pode-se concluir que, em geral, se praticam
velocidades reduzidas e dentro dos limites impostos por lei (velocidade maxima de 50
Km/h).

7

Este facto € muito importante dado que um dos objectivos do presente estudo é
privilegiar o pedo e as deslocacdes pedonais na zona de estudo.

2.1.6  Cargas e descargas (identificacdo de pontos de conflito)
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As cargas e descargas sdo uma operacgao que resulta da necessidade de abastecer os
estabelecimentos de comércio e servicos. Em zonas urbanas esta operacdo €, por
vezes, problemética dado que pode interferir com a normal circulagdo automovel,
criando pontos de conflito que diminuem a capacidade das vias e a fluidez do trafego.

by

E habitual definir locais destinados & paragem e estacionamento dos veiculos, em

conjunto com a definicdo dos periodos, em que € possivel efectuar as cargas e
descargas.

Na zona de estudo existem cinco lugares com este fim. Um lugar situado no limite Este
da area medieval, criado em recorte préprio no passeio situado na Rua Serpa Pinto
(Figura 10). Os restantes quatro lugares encontram-se, obviamente, na area
pombalina criados na faixa de rodagem (marcados no pavimento) distribuidos da
seguinte forma: dois na Rua Joaquim Anténio de Aguiar, um na Rua Miguel Bombarda
e o ultimo no Passeio Augusto Cabrita (junto a piscina municipal) (Desenho 7).

As operacdes de carga e descargas, na zona de estudo, sdo permitidas de segunda a
sexta-feira, das 8h00 as 19h00, excepto por periodos superiores a 15 minutos,
encontrando-se os respectivos lugares identificados por sinais verticais de proibicdo de
parar e estacionar naquele tempo.

Constatou-se, através das visitas efectuadas que, regra geral, estes lugares se
encontravam ocupados por veiculos ali estacionados ilegalmente, ou seja,
estacionamento de longa duracéo, claramente sem funcéo de carga e descarga, o que
s6 é possivel pela auséncia de fiscalizacéo (Figura 10).

Figura 10 —Lugar de cargas e descargas em recorte (estacionamento ilegal)
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Relativamente aos pontos de conflito, entre cargas/descargas e a normal corrente de
trafego, foi identificada a sua existéncia na Rua Camilo Castelo Branco. Numa das
visitas a esta rua, foi possivel observar uma carrinha comercial que foi obrigada a

parar na via de circulagdo automével, impedindo os outros veiculos de passar.
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Refere-se ainda, uma outra situacdo, relacionada com a dificuldade que um veiculo
comercial, face as suas dimensdes, teve para efectuar a manobra de viragem, da Rua
Joaquim Antonio de Aguiar para a Travessa da Praia, com o objectivo de seguir pela
Rua Marqués de Pombal e sair da zona de estudo.

2.2 Estacionamento

E patente que os veiculos automoveis passam mais tempo imobilizados do que em
movimento, 0 que inevitavelmente obriga a criacdo de espacos destinados ao seu
estacionamento, sobretudo em &reas urbanas onde estes espac¢os sdo cada vez mais
dificeis de encontrar.

Facilmente se pode constatar ao longo dos ultimos anos, a enorme e crescente
procura de lugares de estacionamento, que conduziu a saturacdo do espaco
disponivel para este fim e, consequentemente, a invasdo dos passeios e de todos os
locais, onde possa ser parado um veiculo.

Assim, é possivel afirmar que o estacionamento e as politicas de estacionamento
desempenham, actualmente, um papel fundamental na integragcdo dos espacos
urbanos com o sector dos transportes. De igual modo, é possivel afirmar que a
componente do estacionamento tem impacto directo ao nivel da maior ou menor
atractividade do veiculo automével e ao nivel da reparticdo modal.

A partir do enquadramento da problematica relacionada com o estacionamento, foi
efectuada a caracterizacdo deste na zona de estudo, sob os seguintes pontos de vista:
a quantificacdo da oferta e da procura existente.

2.2.1 Quantificacdo da oferta

Em primeiro lugar, procede-se a descricdo dos tipos de oferta de estacionamento,
considerados neste estudo.

O estacionamento legal identifica-se como sendo aquele que tem, por base, as regras
legais, em vigor. Também é considerado como legal, aquele que é efectuado onde néo
existe sinalizacdo vertical e horizontal de proibicdo de estacionamento e, em
condicbes que nao prejudigue a normal circulacdo automovel e pedonal.

Nas ruas onde existe marcacao dos lugares no pavimento é facil a sua contabiliza¢ao.
Nas restantes vias, torna-se dificil proceder ao levantamento da oferta, optando-se
pela contagem dos veiculos que se encontravam estacionados, nos dias da visita a
zona de estudo e estimando-se o0s restantes lugares através do recurso ao
levantamento aerofotogramétrico.
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Assume-se assim, que um lugar de estacionamento, paralelo ao eixo da via de
circulacdo automovel, ocupa 5 metros de comprimento por 2 metros de largura.

Dentro deste tipo de estacionamento distinguem-se os lugares gratuitos/tarifados e
com atribuicbes especiais (reservados a entidades, deficientes e cargas e descargas).

Quanto ao estacionamento ilegal (1° nivel), considera-se, como tal, aquele que é
efectuado em cima do passeio, em locais proibidos por sinalizacéo vertical e horizontal
e ainda, aquele onde o veiculo estacionado, claramente prejudique ou impossibilite a
normal circulacdo automével e pedonal (incluindo cadeiras de rodas). A sua
guantificacdo € feita através da contagem dos veiculos estacionados nestas
condicoes.

O Estacionamento semi-legal (ou ilegal de 2° nivel) é considerado como aquele que,
apesar de ser ilegal, facilmente podera ser transformado em legal. Como exemplo
desta situagdo, € de referir os veiculos estacionados na Rua Camilo Castelo Branco,
metade na faixa de rodagem e metade no passeio, mas que, face a largura da via
podem, facilmente, ser deslocados para a faixa de rodagem e legalizados, por
sinalizag&o vertical e horizontal.

No que se refere ao estacionamento privativo, considera-se aquele, que é efectuado
em lugares de garagem.

As conclusbes que se podem retirar, imediatamente, da observacdo da zona de
estudo, sdo que néo existem lugares tarifados (em via ou em parque) nem “bolsas” de
estacionamento (parques de estacionamento), o que permite afirmar que todos os
lugares existentes sdo disponibilizados na via.

A oferta total de estacionamento existente encontra-se resumida no Quadro 1,
discriminada segundo os trés tipos acima definidos e, no Desenho 7 é apresentada a
distribuicdo dos lugares, por tipo e por rua.

Legalidade
Legal ; i-legal| Total Geral
Tipo llegal 9 Legal |Semilegal
Livre Entidade | Deficiente | Cargas e Descargas Total Total
Total Geral 133 480 30 £ ] 444 25 B57

Quadro 1 - Resumo da oferta global de lugares de estacionamento na zona de estudo

Da analise do Quadro 1, pode-se constatar que a zona de estudo apresenta uma
oferta global de 657 lugares de estacionamento, dos quais 131 s&o do tipo ilegal, o
que corresponde a cerca de 20% da totalidade.
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Caracterizando, em primeiro lugar, a oferta de lugares de estacionamento para a area
medieval, verifica-se a particularidade de apenas existir estacionamento ilegal,
diferenciando-se da restante zona de estudo. Deste modo, sdo contabilizados 28
veiculos estacionados ilegalmente, e que representam cerca de 21% do total de
lugares ilegais existentes na zona de estudo. O estacionamento em plena faixa de
rodagem poderd causar transtorno ou mesmo impossibilitar a circulacdo automovel
nos dois sentidos, em simultadneo. Os pedes sdo os maiores afectados, na medida em
gue as ruas sdo muito estreitas e nao existem passeios (Figura 1).

Em relacdo a area pombalina, pode-se afirmar que o estacionamento ilegal existe um
pouco por toda esta area, no entanto, foi identificado com maior expressdo, na Rua
Joaquim Antoénio de Aguiar, com 30 lugares (cerca de 23% do total ilegal) e ainda, com
alguma relevancia, no Largo Alexandre, com 12 lugares (cerca de 9% do total ilegal).

A Rua Joaquim Anténio de Aguiar apresenta estacionamento ilegal em toda a sua
extensdo O facto do fluxo automével ser muito reduzido permite que os veiculos
estacionem no passeio e na via, originando, no entanto, dificuldade na circulagdo de
outro veiculo, e obrigando os pefes a deslocarem-se pela faixa de rodagem.

Figura 11 — Estacionamento ilegal na Rua Joaquim Anténio de Aguiar
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Relativamente a oferta legal de estacionamento, referida no Quadro 1, pode-se que
constatar que esta corresponde a um total de 499 lugares, dos quais, 460 sdo de
utilizacao livre e os restantes 39, séo reservados. Verifica-se também, que os lugares
livres ndo se encontram uniformemente distribuidos, ao longo da area pombalina, mas
sim localizados maioritariamente em duas zonas: 256 (cerca de 51%) ao longo da
Avenida Bento Gongalves (Passeio Augusto Cabrita) e 83 (cerca de 17%) na Rua
Marqués de Pombal. Ainda com alguma relevancia, podem referir-se cerca de 40
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lugares disponiveis no Largo de Nossa Senhora do Rosario (aproximadamente 8%).

E pertinente mencionar que 193 lugares, do total de estacionamento legal (cerca de
39%) estdo marcados no pavimento, encontrando-se a sua maioria (140 lugares)
concentrados no limite Norte da zona de estudo, ou seja, ao longo da Avenida Bento
Gongalves (Passeio Augusto Cabrita) Os restantes 53, localizam-se no interior da area
pombalina. Verifica-se alguma preocupa¢do de ordenamento sistematico a este nivel,
apesar de existirem ainda varios locais, que carecem deste tipo de marcagao.

Mais uma vez, a partir do Quadro 1, é possivel constatar que, dos 39 lugares legais
reservados, existem 30 atribuidos a entidades, 3 para deficientes e 6 para cargas e
descargas, 0s quais podem ser observados no Desenho 7.

Relativamente aqueles destinados a entidades, refere-se a PSP com 15 lugares
atribuidos (7 na Rua Camilo Castelo Branco e 8 na Praga de Santa Cruz), a CMB com
7 lugares (Largo Alexandre Herculano), “Os Franceses” com 4 lugares (Largo Luis de
Camdes), o Centro de Dia com 2 lugares (Travessa de Santa Cruz), o Centro Social
com 2 lugares (Rua do Conselheiro Joaquim Anténio de Aguiar), o Centro de
Acolhimento com 1 lugar (Praga de Santa Cruz) e a Associacdo de Dadores de
Sangue com 1 lugar (Avenida Bento Gongalves).

No que se refere aos lugares para deficientes, estdo distribuidos da seguinte forma:
um contiguo ao edificio da CMB (Largo Alexandre Herculano), outro junto a Piscina
Municipal (Avenida Bento Goncalves) e o lugar que resta, situa-se na Rua Marqués de
Pombal n° 84 e destina-se ao proprietario do veiculo 37-86-SX (Figura 12).

Figura 12 — Lugar reservado para deficiente (CMB Largo Alexandre Herculano)
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)
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A localizacdo dos lugares destinados as cargas e descargas foi referida no ponto
2.1.6.

O terceiro tipo de estacionamento definido para a zona de estudo é o semi-legal, com
muito pouca expressdo e que apresenta apenas 27 lugares (cerca de 4% do total).
S&o contabilizados 15 lugares na Rua Camilo Castelo Branco e 10 no Largo Alexandre
Herculano (trogco compreendido entre a Rua Camilo Castelo Branco e os CTT).

Quanto ao estacionamento privado em garagens, o relatério fornecido pelo Gabinete
de Regeneracdo Urbana da Camara Municipal do Barreiro de Fevereiro de 2005 —
“Intervencdo Urbana — Barreiro Velho e Alburrica” contabiliza e identifica um total de
58 garagens, integradas nos edificios de habitacdo ou como edificios independentes
(Desenho 3).

Apbés uma andlise do desenho onde sdo identificados os locais, onde existem
garagens, € de assumir que a cada edificio corresponde apenas um lugar de
estacionamento, face as reduzidas areas de implantacdo destes. (valor estimado,
assumindo que um lugar em estrutura edificada ocupa 30 m2 e que apenas existe nos
pisos térreos). E possivel constatar algumas garagens que, claramente, ndo S&o
utilizadas para estacionamento. No entanto, admitiu-se que estas sdo efectivamente
usadas para este fim, o que resulta em 58 lugares privativos, em garagem para toda a

zona de estudo.
2.2.2  Quantificacdo da procura

A caracterizacao e a estimativa da procura de estacionamento, para a zona de estudo,
baseiam-se em observacfes no terreno, tendo-se procedido a recolha de informacéao
num dia representativo do normal funcionamento da cidade (terca-feira, dia 15 de Maio
de 2007). As recolhas decorreram em trés periodos, entre as 7h00 e as 8h00; entre as
10h30 e as 11h30 e, entre as 16h30 e as 17h30. Este procedimento permitiu
determinar os niveis de ocupacao dos lugares de estacionamento.

Em relacdo as entradas e saidas destes, considerou-se que o registo de algumas
matriculas nos trés intervalos de passagem, conjugado com as observacdes
efectuadas nas varias visitas, seriam suficientes para estimar a procura, no que se
refere a duracao da estadia.

No Quadro 2 apresenta-se um resumo dos dados recolhidos, em termos globais para
a zona de estudo, por tipo de lugar e por cada periodo de passagem.
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Legalidade

lledal Legal P Legal Semi- Teotal
g Livre Entidade |Deficiente | "7 & | Toral legal Geral

descargas
N° lugares Oferta 133 4E0 30 3 B 4599 25 B&7
Ocupacao (ThOD - 8h00) 95 126 A 1 0 149 13 2a7
Ocupacao (10h30 - 11h30) 127 224 19 1 ] 244 26 gy
COcupacio (16h30 - 17h30) 145 291 20 0 a Sl 21 477

Quadro 2 - Resumo da procura global de estacionamento na zona de estudo

Como facilmente se pode constatar, a oferta global (657 lugares) da zona de estudo
nunca é excedida. No entanto, a procura vai aumentando ao longo dos periodos de
recolha, passando de 275 veiculos estacionados (das 7h00 as 8h00) para 477 (das
16h30 as 17h30).

O mesmo se passa em relacdo ao estacionamento ilegal, verificando-se que, no ultimo
periodo, ultrapassa o nimero de lugares contabilizados no levantamento da oferta,
com um valor de 145 veiculos.

Relativamente ao numero de lugares legais constata-se também um aumento da sua
ocupacéo, ao longo do dia, atingindo 291 veiculos no periodo das 16h30 as 17h30, o
que representa cerca de 63% da capacidade total (460 lugares).

Apesar do valor nulo, no que respeita as cargas e descargas, 0 que numa primeira
leitura parece indicar que, na altura das visitas ndo existiam operacdes deste tipo
significa, no entanto, que estes lugares se encontravam ocupados por veiculos
estacionados ilegalmente, e que foram contabilizados como ocupacéo ilegal.

Numa andlise em termos globais, pode-se afirmar, face aos dados recolhidos, que a
zona de estudo comporta uma transferéncia de todos os veiculos estacionados
ilegalmente, para lugares de estacionamento legal. Por exemplo, para o periodo de
procura maxima (entre as 16h30 e as 17h30) verifica-se que a soma da ocupacédo dos
lugares de estacionamento ilegal com a ocupacdo dos lugares legais livres é igual a
436, valor este que é menor que 0s 460 lugares legais livres, disponiveis na zona de
estudo.

Seguidamente, procede-se a caracterizacdo da area medieval e da area pombalina,
segundo o tipo de lugar (legal, semi-legal e ilegal), em termos da ocupacdo dos
lugares e da percentagem de ocupacao, por periodo de passagem.

A area medieval, como ja foi visto, apenas apresenta estacionamento ilegal. Apesar de
se considerar que este tipo de estacionamento devera deixar de existir, faz-se a
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caracterizacdo da procura de estacionamento, no sentido de averiguar a pressao
existente.

No Quadro 3 constata-se que o total de lugares contabilizados como oferta, nunca foi
excedido ao longo dos periodos de recolha de dados. A area apresentava 27 veiculos
estacionados, entre as 7h00 e as 8h00, valor que aumentou para 35, entre as 10h30 e
as 11h30, e que baixou para 29 veiculos, no ultimo periodo. A explicagdo para esta
situacdo pode ser o facto desta é&rea dificilmente comportar mais veiculos
estacionados no seu interior.

Tho0 - 8h00 10h30 - 11h30 16h30 - 17h30
R Legalidad Oferta | Ocup. Taxa Geup. Taxa Ocup. Taxa
U= SRATICRES (n® lugs.}|{n® lugs.} | Ocup. (%) (n° lugs.) | Ocup. (%}|(n" lugs.)| Ccup. (%)
- |Tv.AsiloD. Pedro | Mlegal | 2ot L 30 )0 0%
S |Tv.S Francisco | Megal ] LS T L N 7 ——— oo L T oo%
E B, 5 Francisco ) Mewal L 1] SO 100% |00 D
PRIl I — — L R_— - A . - 1% ... o S T T S
< |RJoséRebas | Megal {7 f 8 ) A ) IB w1 12 1%
= (Rl — 0 (N— - = NN IOV AUUOOON WOV .. ) T OB | E 100%
< |R. Amoreira (medieval) llegal d = 167 % 4 133% 1
Total lugares a7 27 35 29
Taxa oc. media 92% g9% 57 %

Quadro 3 - Procura de estacionamento na area medieval

Apesar da procura total ndo exceder a oferta, no Quadro acima, pode-se constatar que
existem ruas onde a taxa de ocupacdo foi de 100% e mesmo superior, como por
exemplo, o Largo de Rompana, a Travessa de Sao Francisco e a Rua da Amoreira.
Confirma-se, mais uma vez, que estamos perante reduzidos valores de oferta de
lugares, onde o facto de passar de 3 veiculos estacionados para 5, representa 167%

de aumento, nos niveis de ocupagao.

Ainda no mesmo Quadro € possivel constatar a existéncia de 27 veiculos
estacionados, no primeiro periodo de recolha (7h00 as 8h00), o que leva a supor que
estes serdo pertenca de residentes. De igual modo, foi possivel verificar que alguns
destes veiculos permaneceram no mesmo lugar, durante os trés periodos, ou seja,
cerca de 9 horas. Também se registaram veiculos que entraram na &rea, no segundo
periodo de recolha, e ali permaneceram até ao final, cerca de 5 horas. Deste modo, é
possivel afirmar que, de uma maneira geral, o estacionamento na area medieval é de
longa duracdo (maior do que 4 horas).

Quanto a area Pombalina, comeca-se por fazer a caracterizacdo da procura de
lugares legais livres, que se encontra resumida no Quadro 4.
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Quadro 4 - Procura de lugares legais livres na area pombalina

Como se pode observar, a ocupacao dos lugares legais livres, vai aumentando ao
longo do dia, passando de 126 veiculos estacionados entre as 7h00 e as 8h00, para
224, no periodo das 10h30 as 11h30 e, subindo ligeiramente, para 291 veiculos (o
pico da procura) no ultimo periodo de recolha. Pode-se concluir, que a oferta total
deste tipo de lugares apresenta uma folga razoavel.

Pode-se observar, também, que a taxa de ocupacdo média acompanhou a evolugao
da ocupacio dos lugares. E de notar que os valores apresentados para esta taxa, que
variam entre os 46% e 0s 69%, significam uma folga razoavel na capacidade desta
area. Refere-se ainda, que existem alguns locais que se encontram saturados (taxas
de ocupacédo de 100%) ou com uma ocupacédo significativa (da ordem dos 80%), e
outros, onde registaram taxas reduzidas variando entre os 0% e os 12%.

A principal concluséo a retirar € que a procura de estacionamento legal livre ndo é feita
de forma uniforme na &rea pombalina, pois existem locais fortemente solicitados, em
simultdneo com outros de pouca procura. De igual modo se conclui, que existem sitios
que, apesar de apresentarem uma oferta significativa de estacionamento ndo sdo
procurados, como por exemplo, a Rua Marqués de Pombal e os lugares existentes na
Rua Joaquim Antonio de Aguiar.

Pode-se ainda concluir que, praticamente todos os veiculos registados no primeiro
periodo de passagem, pertencem aos residentes da area pombalina, com a excepcao
dos veiculos estacionados no Largo Alexandre Herculano, que sdo da CMB.

E possivel identificar a existéncia significativa de estacionamento de longa duraco,
por exemplo, na Avenida Bento Gongalves—Este (recorte), onde se encontravam
apenas 6 viaturas estacionadas, entre as 7h00 e as 8h00, que ali permaneceram até
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ao final da recolha. Registou-se também, um nimero significativo de veiculos entrados
no periodo seguinte e que, de igual modo, ali permaneceram até ao final da recolha.
Outro exemplo de estacionamento de longa duracéo foi constatado na Rua Marqués
de Pombal, onde se registaram 36 veiculos no primeiro periodo, tendo-se verificado
gque a maioria permaneceu ao longo de todo o dia.

Quanto aos lugares legais reservados, pode-se observar no Quadro 5, o resumo dos
dados recolhidos sobre estes. E possivel constatar (nomeadamente através das taxas
de ocupacgéao, conjugadas com as observagbes no terreno) que sdo as viaturas das
entidades que ocupam os lugares que |lhes sédo destinados. Os lugares de deficiente
estiveram quase sempre desocupados e ndo foram alvo de estacionamento ilegal. Em
relacéo aos lugares de cargas e descargas, ja foi mencionado atras (na caracterizacao
global) que estes estdo ocupados por estacionamento ilegal.

Quanto a rotatividade de ocupacéo dos lugares reservados, € possivel constatar que
as viaturas das entidades entram e saem dos lugares que |hes estdo destinados, com
alguma frequéncia, ndo se verificando estacionamento de longa duragéo.
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Quadro 5 - Procura de lugares legais reservados na area pombalina

Relativamente ao estacionamento do tipo ilegal na area pombalina, os dados
recolhidos sédo apresentados no Quadro 6.

A principal deducao a retirar da andlise deste Quadro, é que existem zeros na coluna
de oferta de lugares, que correspondem a locais onde ndo foi identificado
estacionamento ilegal, na fase de quantificacdo da oferta, mas o qual foi registado,
durante a recolha de dados sobre a procura.
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A este proposito é de referir a Rua Joaquim Anténio de Aguiar, a Rua da Amoreira e a
Travessa do Ledo, onde claramente o numero de veiculos estacionado ilegalmente, foi
subestimado na fase da oferta, dai que se registem sempre taxas de ocupagdo
superiores a 100%.
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Quadro 6 - Procura de estacionamento ilegal na area pombalina

No entanto, apesar da ndo quantificagdo dos veiculos referida acima, pode verificar-se
gue a procura ilegal fica bastante abaixo da oferta de lugares, no periodo entre as
7h00 as 8h00, registando-se apenas 68 veiculos ilegais. Ao longo do dia a procura
sobe, atingindo o pico no periodo entre as 16h30 e as 17h30, o que se reflecte nas
taxas de ocupagdo médias, que acompanham esta tendéncia.

E de referir a existéncia significativa de estacionamento ilegal no Largo Alexandre
Herculano e na Avenida Bento Goncgalves—Este (recorte), devido aos servicos da CMB
existentes neste local. No primeiro caso, verifica-se um pouco ao longo de todo o dia
e, no segundo, marcadamente no terceiro periodo.

by

Quanto a duracdo da estadia, existem claramente dois tipos de duragdo de
estacionamento ilegal, o de curta e o de longa durac¢édo. O primeiro tipo é identificado
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na situacéo descrita no paragrafo anterior e, 0 segundo é observado na Rua Joaquim
Antonio de Aguiar, onde a quase totalidade dos veiculos que ai se encontram
estacionados, no periodo das 7h00 as 8h00, permanecem até ao final da recolha
(veiculos pertenga de residentes).

Por dltimo, caracteriza-se a procura dos lugares semi-legais. Conforme ja foi dito, este
tipo de lugares apenas existe no Largo Alexandre Herculano e na Rua Camilo Castelo

Branco.
AREA POMBALINA Thoo - 8h00 10h30 - 11h30 16h30 - 17h30
R Leaalidade | Caracterizacs Oferta | Ocup. Taxa Ocup. Taxa Ocup. Taxa
1 egalidade | Laractenzagad | o jygs.)| (n® lugs.) | Ocup. (%) |(n® lugs.) | Ocup. (%) |n° lugs.) | Ocup. %)
Lo, Alex. Herculano | Semi-legal Liwre m 3 | 30% | 8 | 80% ] 9 | 80%
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Quadro 7 - Procura de lugares semi-legais na area pombalina

Tal como se pode observar no Quadro 7, o Largo Alexandre Herculano apresenta uma
ocupacao, que passa de uma taxa de 30%, no primeiro periodo de recolha, para 80%
no segundo periodo, valor que praticamente se mantém até ao final do dia. Isto deve-
se ao facto de que estes lugares sdo ocupados, ha sua maioria, por funcionarios da
CMB, que entram ao servico pelas 9h00, dai que entre as 7h00 e as 8h00 apenas se
verifique uma taxa de ocupacéo de 30% (3 veiculos).

No que se refere a Rua Camilo Castelo Branco, verifica-se que o pico de procura
ocorre entre as 10h30 e as 11h30, excedendo a oferta. Tal ndo seria de esperar, mas
a explicacdo deve-se ao facto de ndo existirem marcacées no pavimento, o que
obrigou a determinar o niumero de lugares de oferta, com base numa contagem dos
veiculos estacionados, aquando de uma visita ao local. Deste modo é possivel que os
veiculos no segundo periodo do dia de recolha de dados sobre a procura, tivessem
uma disposicao diferente e apresentassem um ndmero maior.

Em relacdo a duracdo da estadia, os lugares no Largo Alexandre Herculano, séo
ocupados durante todo o dia, em geral pelos mesmos veiculos. Mais uma vez, isto
esta relacionado com o facto de serem pertenca de funcionarios da CMB. Quanto aos
lugares na Rua Camilo Castelo Branco foi possivel constatar entradas e saidas dos
lugares, que permitem afirmar que existe alguma rotatividade neste local.

2.3 Rede Pedonal

Existe actualmente uma preocupacao relacionada com os bairros e as comunidades,
no sentido de que estes sejam “comunidades com vida”, de maneira a permitir aos
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residentes, e ndo s0, efectuar as suas actividades através de deslocacdes a pé e a
(re)criar a ambiéncia de bairro.

Para que o modo pedonal possa ser considerado um modo de transporte, é
necessario que haja um conjunto de infra-estruturas que possibilite a circulagdo dos
pedes, com condigdes minimas de seguranca, comodidade e rapidez. Essas infra-
estruturas constituem o sistema pedonal e basicamente, podem ser divididas em trés
componentes principais:

e Espacgos reservados exclusivamente a pedes;
e Atravessamentos da rede viaria;

e Zonas de interface modal (pedo/transporte colectivo; transporte
colectivo/transporte colectivo; pedo/transporte Individual).

2.3.1 Mapa das ruas pedonais, ruas mistas, escadas, passeios e espagos
publicos

Neste ponto faz-se o levantamento e a caracterizacdo da rede pedonal, podendo
visualizar-se no Desenho 8, 0 mapa das ruas pedonais, ruas mistas (pedo/automovel),
escadas, passeios e espagos publicos. Da sua andlise pode-se facilmente constatar,
que em toda a area medieval, ndo existem passeios e que ja existem alguns
arruamentos pedonais. Em relacdo a estes ultimos, convém referir que apenas a Rua
da Creche foi alvo de intervencdes, quer ao nivel do pavimento (em calcada
portuguesa), quer pela da colocacdo de pilaretes nos seus extremos. Todos o0s
restantes arruamentos que funcionam como pedonais, devem-se ao facto de ser
fisicamente impossivel circular um veiculo automével ou porque, estdo ocupados por
objectos (estendais e tanques de lavar roupa) dos residentes ou pela existéncia de
escadas. Como exemplos referem-se a Travessa do Hospital e a Travessa do Forno.

Figura 13 — Rua da Creche
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)
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Deste modo, pode-se concluir que para a area medieval ndo existiu nenhuma
preocupacdo em intervir sistematicamente, no sentido de requalificar a area, dando
prioridade aos pebes.

Quanto a area pombalina, considera-se que também néo foi alvo de intervencdes
sisteméticas de requalificacdo do sistema pedonal, com a excepcao de alguns trocos
de arruamentos e alguns espacos publicos.

Como ruas pedonais, podem-se referir a Travessa dos Quintais, que apesar de néo ter
sido alvo de qualquer intervengcédo ao nivel do pavimento (betdo betuminoso sobre
calcada) houve, claramente, a intencdo de a fechar ao transito automovel, tendo-se
simplesmente colocado baias metalicas nos extremos dos seus trocos, entre a Rua
Joaquim Anténio de Aguiar e a Rua Marqués de Pombal. Existem outros exemplos
pontuais tais como, os trocos das Travessas existentes ao longo da Rua Marqués de
Pombal e da Rua Joaquim Antonio de Aguiar que ligam estes arruamentos a Avenida
Bento Goncalves. Nestas foi colocada calgada portuguesa e pequenos canteiros
ajardinados. Estas situa¢des podem ser visualizadas na Figura 14.

Figura 14 — Ruas pedonais na area pombalina
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Em relacdo aos espacos de uso publico, sdo identificados dois que foram alvo de
intervengdes. O primeiro é constituido por parte da Praca de Santa Cruz (em frente a
Igreja com o mesmo home) e um troco da Travessa Padre Abilio Mendes, que pode
ser visualizado no Desenho 8 e na Figura 15. Este espaco encontra-se delimitado por
pilaretes de pedra e algumas floreiras, 0 seu pavimento é constituido por calcada
portuguesa e foram ali colocados alguns bancos e candeeiros. O segundo espaco de

uso publico, que também pode ser visualizado no Desenho ja referido, € constituido
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pela Praga Gago Coutinho e Sacadura Cabral, a qual foram adicionados um troco da
Rua Almirante Reis, fechado ao transito por pilaretes, e um tro¢co da Rua Joaquim
Antonio Aguiar (Figura 16). Neste udltimo, de utilizagdo mista pedo/automovel foi
elevada a cota do pavimento para a cota do nivel da Praga, tendo sido aplicada
calcada portuguesa.

Figura 15 — Espaco publico Praga de Santa Cruz/Travessa Padre Abilio Mendes
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Figura 16 — Espaco publico Praga Gago Coutinho e Sacadura Cabral
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Para além das ruas de uso pedonal e misto e dos espacos publicos, ainda existem os

passeios paralelos as vias de circulacdo automaovel.

2.3.2 Avaliacdo do material usado nos passeios e do seu estado de conservacao
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Como foi visto no ponto anterior, ndo existem passeios na area medieval, pelo que
apenas se analisa e caracteriza a area pombalina. Em toda esta &rea o material do
passeio consiste na tradicional calgada portuguesa de vidrago miudo. Este tipo de
pavimento apresenta um bom comportamento ao nivel da drenagem superficial e, se
estiver em bom estado de conservagdo, uma rugosidade caracteristica, que garante
bons niveis de seguranga na circulagao.

Pelo que foi possivel observar os passeios encontram-se, na sua maior parte, em mau
estado de conservacéo, verificando-se a sua deformagéo transversal e longitudinal
bem como zonas que apresentam pedras destacadas (Figura 17).

Figura 17 — Passeio degradado
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Este tipo de pavimento apresenta como principais problemas, a sua dificil conservagéo
(é facil que as pedras se destaguem do pavimento, o que é um problema ao nivel da
segurancga), a sua dificil limpeza (devido a rugosidade que este apresenta) e a
existéncia na actualidade, de escassa mao-de-obra especializada, que conhega a
“arte” da calgada portuguesa, o que dificulta a preservacao desta marca idiossincréatica

das cidades portuguesas.
2.3.3 Largura dos passeios e altura dos lancis

Pelas razbBes ja apontadas, anteriormente (auséncia de passeios) a andlise e
caracterizacéo é feita apenas para a area pombalina.

Em relacdo a largura dos passeios refere-se que, o seu dimensionamento, devera
respeitar o definido no Decreto-Lei n.° 163/2006 de 8 de Agosto que refere na Secc¢ao
1.2 (Passeios e caminhos de pebdes) no ponto 1.2.1 que 0s passeios adjacentes a vias
principais e vias distribuidoras devem ter uma largura livre ndo inferior a 1,60 metros.
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A largura bruta equivale a largura total do passeio. Entende-se por largura util do
passeio, aquela que corresponde ao espaco efectivamente disponivel, para a
deslocacao e realizacéo de actividades dos pedes. E a largura Gtil que é utilizada para
avaliar o desempenho dos diversos trogos da infra-estrutura. De notar que a existéncia
de um obstaculo isolado, apenas tem uma influéncia localizada, pelo que nao afecta o
funcionamento global de um passeio ou zona pedonal. No entanto, tal jA ndo sucede
se 0 obstaculo se repetir de forma periédica, como por exemplo no caso de haver
fiadas de arvores, candeeiros ou parquimetros.

Constatou-se que as larguras dos passeios sdo, em geral reduzidas, existindo mesmo
varios arruamentos, onde ndo existem passeios. Este facto leva a que os pedes
sejam, em muitas ocasifes, obrigados a circular na faixa de rodagem. Existem
contudo, algumas excepcdes, constituidas por passeios de grande largura, como por
exemplo o trogo da Rua Joaquim Antonio de Aguiar, compreendido entre a Travessa
do Loureiro e a Travessa da Figueira. E de salientar que existem passeios reduzidos
em ruas que apresentam grandes larguras para a faixa de rodagem, o que podera
permitir o redimensionamento futuro dos passeios, tendo em vista 0 seu alargamento.

Verificou-se que os lancis apresentam alturas muito reduzidas, na maior parte dos
locais em analise, praticamente ao nivel dos arruamentos. Este facto é causado pela
deformacéo, transversal e longitudinal, apresentadas pelos passeios, mencionada no
ponto anterior, ou pela colocacdo de uma nova camada sobre pavimentos existentes.

2.3.4 Mobiliario urbano

O mobiliario urbano, na area medieval, é praticamente inexistente, resumindo-se aos
pilaretes metdlicos (em mau estado de conservacédo), colocados na Rua da Creche e
aos pilaretes de pedra, colocados no Largo da Rompana, em volta do monumento que
ali existe (ver Figuras 6 e 13)

A existéncia de mobiliario urbano, na area pombalina, restringe-se estritamente a
utilizacdo de pecas simples e essenciais, sendo constituidas por: dispositivos de
proteccdo dos pebes, pilaretes, floreiras, papeleiras, bancos, contentores de lixo,
ecopontos e iluminacdo publica. Verifica-se que a localizacdo deste equipamento se
encontra, sobretudo, na periferia desta area (Figura 18), deixando o espaco interior
desprovido de qualificacdo, ao nivel deste tipo de infra-estrutura, existindo apenas
mobiliario urbano (algo degradado) nas pracas ja reabilitadas.

Abril 2008 40



Estudo de Mobilidade para a “Zona Antiga do Barreiro”

Figura 18 — Mobiliario urbano na Avenida Bento Gongalves
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Em relacdo aos pilaretes encontram-se em alguns trogos de ruas, como por exemplo,
a Rua Camilo Castelo Branco, Rua Joaquim Anténio de Aguiar e a Rua Marqués de
Pombal. A sua utilizagdo em conjunto com algumas floreiras, na Praga Santa Cruz é
talvez o Unico instrumento utilizado na zona de estudo, para impedir 0 estacionamento

abusivo, por parte dos automoveis.

Os abrigos de passageiros existentes, destinados aos utentes dos transportes
colectivos, encontram-se em bom estado de conservacdo, podendo-se concluir que
estdo a desempenhar correctamente a funcéo para a qual se destinam.

2.3.5 Classes de pedes e avaliacao da intensidade dos fluxos pedonais

A avaliacao dos fluxos pedonais na zona de estudo, é feita com base na observagéo
directa no local e caracterizada em termos qualitativos. As classes de pedes definidas
e consideradas na andlise sdo: os residentes, os trabalhadores, os jovens, 0s
visitantes (para comércio ou servigos existentes no local), os turistas e as pessoas
com mobilidade condicionada.

Os residentes podem estar incluidos nas restantes classes e sdo caracterizados pela
circulacdo a pé diaria tendo como motivo fundamental suprir as necessidades do dia-
a-dia (idas a padaria, mercearia, etc). No caso particular da zona de estudo, com
elevada populagéo de reformados, também existem deslocag8es por motivo de lazer,
0 que faz pensar a necessidade da existéncia de espacos publicos para esta valéncia.
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Esta classe conhece bem o espac¢o onde circula, pelo que a principal preocupacéo é
providenciar conforto e seguranca nas suas deslocacdes.

Os trabalhadores séo a classe de pedes que circulam com maior velocidade, dado que
0 seu motivo de deslocacdo € o trabalho. Efectuam um percurso de ida e regresso
deste. Esta caracteristica faz com que necessitem de maior espago de circulacao,
para néo haver interferéncias com os demais pedes, pois caso tal espa¢o ndo exista,
podem invadir a faixa de rodagem. A principal preocupacao esta relacionada com o
nivel de servigco dos passeios.

Na classe dos jovens sdo normalmente considerados o0s estudantes. Estes
apresentam um comportamento que depende das horas do dia e da época do ano,
muito influenciado pelo periodo lectivo. Dada a hora de entrada nas aulas, pode-se
dizer que o seu padrdo de deslocacbes é semelhante ao apresentado pelos
trabalhadores, mas no final do dia, a hora de saida das aulas, deslocam-se lentamente
e necessitam de espacos publicos para lazer, que podem estar situados junto a escola
ou as suas residéncias. Fora do periodo de aulas, nas férias, o seu comportamento é
em tudo semelhante ao comportamento de final de dia, apés a saida das aulas, sendo
verificada uma maior necessidade de espacos publicos de lazer, junto as residéncias.

Os visitantes sdo pedes que circulam a velocidades baixas e que apresentam todas as
faixas etarias, sendo o motivo da sua deslocacdo, relacionado com o comércio e
servicos. Esta classe necessita de espaco em frente das montras (local de paragem
frequente) para que as paragens sejam compativeis com os restantes pedes, evitando
a sua circulacdo na faixa de rodagem. A preocupacdo fundamental é a leitura do
espaco e a publicitacdo de todas as zonas de interesse comercial.

Quanto aos pedes turistas, a semelhanca dos visitantes, circulam a velocidades baixas
efectuando paragens, ainda mais frequentes, para observacdo da envolvente.
Também aqui se enquadram todas as faixas etarias, mas principalmente a faixa
compreendida entre os 20 e 0s 65 anos. O motivo da deslocacéo leva a que seja
fundamental a existéncia de uma boa leitura do espaco por onde circulam e a
existéncia de informacdo, de modo a permitir a facil e imediata localizacdo e
referenciacao.

Por fim, a classe dos pebGes com mobilidade condicionada. Estes circulam a
velocidades reduzidas, devido as suas condic@es fisicas, mas nao efectuam paragens
tdo frequentes. Esta classe é composta por varios grupos: as criancas de menos de 5
anos e os idosos (mais de 65 anos), os invisuais e os pedes com mobilidade
condicionada (por exemplo, pessoas que circulam em cadeira de rodas).
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Relativamente aos idosos ou criangas com menos de 5 anos, requerem a existéncia
de mobiliario urbano ao longo dos percursos, para poderem parar quando se sentem
cansados (bancos, cadeiras, etc.). Também se deve dimensionar as paragens de
autocarro com bancos e protecgdo, para tornar mais confortdvel a espera dos
transportes colectivos. A leitura do espago ndo é tdo importante para estes pedes, mas
sim o conforto e a segurancga, como ja se referiu anteriormente.

Em relacdo aos pebes invisuais deve haver uma grande preocupacdo com a
disposicdo do mobilidrio urbano, na medida em que esta deve facilitar, o mais
possivel, a circulagdo destes e ndo criar barreiras. A maior preocupagdo prende-se
com a necessidade de existir uma boa leitura do espaco, do ponto de vista da
rugosidade do pavimento em que circulam, de marcas no chdo, ou de outros
mecanismos que permitam a sua facil orientacao.

Os pebes com incapacidade motora devem ter a possibilidade de circular facilmente.
Para tal, o mobiliario urbano deve apresentar uma disposi¢do que siga o disposto na
regulamentacdo em vigor, tal como a existéncia de largura de passeios, altura de
lancis e rebaixamento de passeios na zona de atravessamento. Para este tipo de
pedes, o fundamental é o conforto na circulagdo nos passeios e a seguranga, através
da resolucao dos conflitos de atravessamento com os automoveis.

Ap6s a definicdo das classes de pefes habitualmente consideradas, faz-se uma
interpretacdo, a andlise e a caracterizacdo dos movimentos pedonais resultantes das
observacdes de campo.

Genericamente, pode-se afirmar que os fluxos pedonais observados ndo apresentam
grande intensidade, sendo constituidos por deslocacdes internas a zona de estudo e
por movimentos provenientes da UOPG 4 (Avenida Alfredo da Silva/Norte a sul) e
contigua a zona de estudo. Um dos principais é realizado através da Travessa dos
Quintais (ja referida anteriormente por ser pedonal) com destino a Avenida Bento
Goncalves/Passeio Augusto Cabrita (frente ribeirinha).

A area medieval, face as suas caracteristicas muito proprias apresenta deslocacdes
pedonais distintas do resto da zona de estudo. Pode-se afirmar que os movimentos
pedonais verificados, se devem quase exclusivamente, a circulacdo dos residentes
gque na sua maior parte sao idosos e reformados, e que se deslocam para suprir as
necessidades do dia-a-dia, por lazer e para conviver.

Em relacdo as outras classes de pebes pode-se afirmar que, nas visitas efectuadas,
praticamente néo se constatou a sua existéncia.
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O cenario observado na area pombalina é algo diferente do que foi referido acima para
a area medieval, verificando-se para além da classe dos residentes, a presenca de
outras classes e de deslocac¢des de pedes.

A significativa percentagem de populacdo residente, em grande parte idosa e
reformada, é a responsavel pela maior parte dos movimentos pedonais observados.
Esta populagéo desloca-se ao longo das varias horas do dia, tanto para satisfazer as
necessidades do dia-a-dia, como para conviver, motivados pelas relacbes de
vizinhanga fortemente estruturadas e caracteristicas, de toda a zona de estudo.

Constatou-se a existéncia de um numero significativo de criangas devido sobretudo, a
presenca de grupos de etnia cigana, na zona de estudo. Estas brincam
indiscriminadamente nos passeios, nos espagos publicos e no espago de circulagdo

automovel.

Existe uma presenca de jovens adultos (aparentemente na faixa etaria entre os 20 e
os 30 anos) desempregados, que se juntam em pequenos grupos e que, pelo que foi
possivel observar, ndo efectuam grandes deslocacfes pela &rea, ocupando sim os
espagos publicos e os passeios junto aos cafés e ao Clube Barreirense.

Em relacdo a classe de pedes visitantes, pode-se afirmar que a estrutura funcional da
area pombalina, que é na sua esséncia habitacional consolidada, ndo induz a “visita”
por motivos de comércio e servi¢os. Dai que se possa afirmar que esta tem reduzida
expressao nas deslocacdes existentes nesta area. Esta constatacdo € valida para o
periodo diurno e de visita ao local, sabendo-se que existe uma afluéncia nocturna pela
populacao exterior ao bairro, motivada pelos varios estabelecimentos de restauracéo e
bebidas, ai existentes.

Nao foram identificados movimentos de turistas nos dias de visita a zona de estudo.

Considera-se oportuno e pertinente referir que foram detectadas algumas ruas e
travessas sem placas afixadas com o nome, o que dificulta ou impossibilita a
localizacado e a referenciacdo dos pedes, sobretudo os visitantes e turistas.

Foi possivel identificar pelo menos um pedo com incapacidade motora, residente na
Rua Marqués de Pombal, que circula em cadeira de rodas. O passeio existente é
manifestamente estreito para que a cadeira de rodas possa circular em cima do
mesmo, pelo que este obrigatoriamente invade o espac¢o destinado a circulacéo
automaovel. O acesso a residéncia faz-se por duas rampas em madeira construida para
o efeito, em cima do passeio.
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Facilmente se pode constatar que, praticamente em toda a zona de estudo, uma
pessoa com estas limitacdes tera que se deslocar no espaco de circulagao automaovel.

2.3.6  Identificacdo de pontos de conflito pedo/veiculos automoveis

Existem dois tipos de conflito pedo/automovel que interessam caracterizar e analisar, e
gue diferem apenas, no facto de os veiculos automoveis se encontrarem parados ou
em movimento. O primeiro tipo é, em principio, menos gravoso, na medida em que
nao existirdo atropelamentos, no entanto, poderda estar directamente ligado ao
segundo, uma vez que obriga os pefes a circular na faixa de rodagem, que, deste
modo, ficam sujeitos a atropelamentos causados pelos outros veiculos em movimento.

Em toda a area medieval, como ja foi dito nos pontos 2.1.2 e 2.2.1, ndo existem
condi¢des para a circulagdo automoével nem passeios, dai que, obviamente, todas as
deslocac¢des pedonais que ocorram, em simultdneo com a circulagdo de veiculos,
déem origem a conflitos. Também se verificou estacionamento nesta area, mas que
nao causa conflitos significativos com os pebes.

Na area pombalina verifica-se, um pouco por todo o lado, a existéncia de
estacionamento ilegal em cima dos passeios (que sera caracterizado no ponto
seguinte), o que dificulta a circulagdo pedonal em local proprio e obriga os pefes a
circular no espaco destinado a circulacdo automovel. Este facto é ainda mais agravado
nas zonas onde o passeio é de reduzida largura. Os movimentos de pedes na faixa de
rodagem sao de todo desaconselhaveis, do ponto de vista de comodidade, mas
sobretudo do ponto de vista de seguranca, isto mesmo apesar dos baixos fluxos e das
reduzidas velocidades, registadas nesta area, para os veiculos automaéveis.

O mais notério ponto de conflito pedo/automével foi identificado no eixo constituido
pela Travessa de Santa Cruz e Rua Serpa Pinto. Aqui, os passeios apresentam
reduzidas dimens@es ou ndo existem, e constatou-se uma significativa componente de
deslocac¢des pedonais que, obviamente se efectuam na faixa de rodagem. Tudo isto, a
somar ao facto de existir em simultdneo, circulacdo de veiculos (agravada pela
passagem de autocarros), contribui para que haja um claro conflito entre os veiculos e
os pedes onde, claramente, estes saem a perder, sobretudo do ponto de vista de
integridade fisica.
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Figura 19 - Ponto de conflito pedo/automoével - Travessa de Santa Cruz e Rua Serpa Pinto
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

2.4 Transportes colectivos

A caracterizagdo dos transportes colectivos é uma parte importante de um estudo
deste tipo, na medida em que esta componente do sistema de transportes, interage
directamente com a mobilidade pedonal e com as politicas de transferéncia modal.

Pretendeu-se identificar os modos disponiveis na zona de estudo e avaliar as suas
ligacbes ao resto da cidade, bem como a qualidade do servico que oferecem, em
termos de frequéncia, capacidade / ocupacgdo dos veiculos e tipo de abrigo de
passageiros.

Foi identificada uma Unica empresa de transportes colectivos a servir a zona de
estudo, os Transportes Colectivos do Barreiro (TCB) o que permite concluir que esta é
servida apenas por autocarros.

2.4.1 Mapa da rede (percursos e paragens)

No presente ponto, caracterizam-se as carreiras que servem a zona de estudo,
através da identificacdo do numero da carreira, do percurso efectuado, da origem-
destino e da localizacdo das paragens.

A visita ao local de estudo e a informacédo prestada pelos TCB permitiu constatar que a
zona de estudo é servida pelas carreiras n° 6, 14 e 15, 14A e 15A.

A nivel concelhio e, no que se refere aos percursos efectuados por estas trés
carreiras, verificou-se que a carreira 6 apresenta um percurso longitudinal que
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atravessa todo o Concelho do Barreiro, tendo origem na Pta. Barra—a—Barra e como
destino a Estacdo de Coina e vice-versa, passando por Palhais.

Quanto as carreiras 14 e 15 apresentam ambas um percurso circular com o objectivo
de servir o Terminal Fluvial, tendo inicio e final neste, sdo em tudo semelhantes,
apenas diferem no sentido do percurso que € efectuado em direccdo contraria.
Considera-se relevante referir que existe uma preocupacdo em servir 0s utentes com
mobilidade condicionada, o que levou a que fossem criadas, dentro das mesmas
carreiras, os servicos 14A e 15A, que estdo adaptadas ao transporte de passageiros
em cadeiras de rodas.

Seguidamente, procede-se a caracterizacdo dos transportes colectivos a escala da
zona de estudo. Desde j& se refere que esta apenas dispde de um servico no seu
interior (a carreira 6), que passa junto ao limite Este da area medieval, com paragem
na Praca de Santa Cruz. A analise e a caracterizacdo sera feita em termos de toda a
zona de estudo, assumindo que a area medieval é também servida pelas paragens
existentes na area pombalina.

Constatou-se que as carreiras 14 e 15 servem a zona de estudo efectuando percursos
de contorno & mesma, circulando a Norte pela Avenida Bento Gongalves e a Oeste
pela Rua Miguel Pais junto ao Largo Nossa Senhora do Rosario. Estas duas carreiras
partiiham as paragens designadas por Escola Secundaria Alfredo da Silva, Avenida
Bento Goncalves e Largo Alexandre Herculano (todas dispondo de abrigos de
passageiros). Estes pontos de passagem sdo bastante redundantes, o que é bom,
pois confere maior fiabilidade na ligacdo & zona de estudo. E importante referir que a
carreira 6 partilha com as carreiras 14 e 15 a localizacdo da paragem situada no Largo
Alexandre Herculano, o0 que permite uma ligacdo directa entre carreiras sem
necessidade de transbordo. Este factor € bastante importante no dimensionamento de
uma rede de transportes, pois se 0s transbordos nao estdo bem compatibilizados,
reduzem muito a eficiéncia do sistema.

Em relacdo a carreira 6, verifica-se que o seu percurso atravessa a zona de estudo,
através do eixo viario constituido pela Travessa de Santa Cruz, Rua Serpa Pinto e
posteriormente pela Rua Miguel Bombarda, e que tem paragens no Largo Alexandre
Herculano e na Praca de Santa Cruz. A primeira paragem é feita em abrigo para
passageiros e a segunda, devido as dimensbes do passeio, reduz-se a apenas um
poste.

No Quadro 8 é apresentado um resumo da oferta das carreiras que servem esta zona
(origem/destino do percurso, hora de inicio e de fim, nUmero e nome das paragens) e
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no Desenho 9, podem ser visualizados os percursos e a localizagcéo das paragens, por

carreira.
Hora de N® paragens
Carreira Tipo Origem - Destino inicio e de na rona de Mome da paragem
fim 1) estudo
, Pta. Barra-a-Barra - Pg. Sta. Cruz, Lg.
- 01
8 Diurno | eo1ac80 Coina (via palhais)| 262> 35 20:0 2 Alexandre Herculano

Escola Sec. Allr. Silva,
14 Diurno/Most Terminal Fluvial 05:24 as 01:24 3 Av, Banto Gongalves,
Lg. Alexandre
Escola Sec. Alfr. Silva,
15 Diurno/Moct, Terminal Fluvial 528 as 00:54 3 Ay, Bento Gongalves,

Lg. Alexandre

1) hordrio de funclonaments, mais cedo 8 mais tarde, indepandente do dia da semana

Quadro 8 - Resumo da oferta das carreiras que servem a zona de estudo

Da caracterizagdo e analise efectuada nos paragrafos anteriores, conclui-se que a
zona de estudo estd bem servida de autocarros, sendo facil o acesso de e para esta, a
partir dos principais pontos do Concelho, e mesmo fora deste, pois as carreiras 6, 14 e
15 estabelecem ligacdes a estacdo de comboios de Coina e ao terminal fluvial
(Transtejo). Assim, os residentes e utentes desta area desfrutam de boas condi¢des
de mobilidade em transportes colectivos.

Note-se que ndo foi identificada nenhuma praca de Téxis a funcionar na zona de
estudo.

2.4.2  Frequéncia do servigco/capacidade horaria e taxa de ocupacéo

Os horarios de funcionamento das carreiras sdo bastante alargados, como se pode
constatar no Quadro 8. Por exemplo, a carreira 14 funciona desde 05h24 até as 01h24
e 0s servicos sdo prestados em todos os dias da semana.

_ o i i WA Frequéencia hora
s Frequéencia dia Frequéncia Frequéncia _ T
Carreira i ; ; ; - . . | ponta da manha
util {aut'h) sabado (aut'h) | domingo (aut'h) {aut/h) 1)
6 129 0567 069 133
14 405 245 221 B,00
15 450 258 232 8,00

1) Conzidera-ze como hora de ponta da manhd o periodo compreendido entre as Bh00 & as 9h00 de um dia
atil
Mota: 0= valores apresentados correspondem ao n® médio de sutocaros gue passam no periodo de
funcionamento das carreiras para os horarios em vigor (de 17 .5t .06 a Jun 07).

Quadro 9 - Resumo das frequéncias de passagem
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No que se refere a frequéncia do servigo, a analise do Quadro 9 permite concluir que
as frequéncias, em dia util sdo, em média, superiores em cerca de 1,8 vezes as
frequéncias de Sdbado e de Domingo. Verificando-se que esse valor aumenta, como
seria de esperar, para cerca de 2,6 vezes na hora de ponta da manha (das 6h00 as
9h00).

Pode-se afirmar que temos dois tipos de frequéncia, uma mais baixa para a carreira 6
(quase sem variabilidade ao longo das horas do dia), em média igual a 1,29
autocarros/ hora, ou seja, na ordem dos 45 minutos entre passagem, e uma frequéncia
mais alta para as carreiras 14 e 15 (com variabilidade ao longo do dia, para ajuste as
horas de ponta, da manha e tarde), em média igual a 4,28 autocarros/hora, ou seja, na
ordem dos 14 minutos entre passagem.

Ao Sabado e Domingo a carreira 6 apresenta uma frequéncia, em média, de 0,68
autocarros/ hora, ou seja, na ordem dos 90 minutos entre passagem.

Para o mesmo periodo, as carreiras 14 e 15 apresentam uma frequéncia, em média,
de cerca 2,40 autocarros/hora, ou seja, ha ordem dos 25 minutos entre passagem.

Analisando a relacdo entre a frequéncia e a capacidade dos autocarros, € possivel
calcular o nimero de pessoas possiveis de transportar por carreira e por hora. Os
dados fornecidos pelos TCB, referem que 0s autocarros que prestam servico na zona
de estudo, apresentam uma capacidade de 87 lugares (35 sentados). Assim,
facilmente se chega a concluséo de que para a hora de ponta, em dia (til, a carreira 6
apresenta uma capacidade horaria préxima de 115 passageiros e as carreiras 14 e 15,
de 600 passageiros.

Pode-se concluir que a zona de estudo se encontra bem servida, em termos de
cobertura territorial, apesar de existir apenas uma paragem no seu interior (Praca de
Santa Cruz — carreira 6). Considera-se que a localizacao e a distribuicdo das restantes
paragens, localizadas na periferia da zona de estudo, permitem o facil acesso aos
transportes colectivos a partir de qualquer ponto do seu interior.

Y Y

Em relacdo a frequéncia e a capacidade horaria de transporte, os valores
apresentados, acima, permitem concluir que a zona de estudo é bem servida nos dias
Uteis, nomeadamente na hora de ponta. Aos Sadbados e Domingos existe uma normal
diminuicéo da frequéncia do servico.

Chama-se atencdo para o facto da carreira 6 apresentar baixas frequéncias de
passagem, sobretudo ao fim-de-semana, sendo este facto explicado pela baixa
procura de que é alvo este servi¢co, sobretudo entre a zona de estudo e o Lavradio. No
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entanto, a questdo que se coloca néo € tanto a de oferta versus procura, mas sim uma
politica de cobertura social, seguida pelos TCB, para além de que esta carreira serve
de ligacdo ao terminal ferroviario de Coina.

Relativamente a ocupagéo dos autocarros, segundo os dados fornecidos pelos TCB,
verificam-se ocupacdes médias dos autocarros da ordem dos 25%, o que representa,
em média, cerca de 22 passageiros por autocarro.
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3. Relatério de sintese

A andlise e a caracterizacdo do sistema de transportes actual, da zona de estudo,

foram efectuadas ao longo de todo o ponto 2 da fase A. Seguidamente apresenta-se o

seu resumo sob a forma de um quadro de sintese, do qual constam os problemas e as

oportunidades identificadas, durante o processo de andlise e caracterizagdo. Estes

sé@o a base para as propostas de intervencdo e medidas a criar, que sdo o objecto da

fase seguinte, do presente estudo.
PROBLEMAS

Existéncia de trafego de atravessamento
na area pombalina o que constitui uma
desvantagem do ponto de vista da
ambiéncia de bairro e um problema de
seguranca e conforto dos movimentos

pedonais

Ndo existem condi¢cdes para a circulagdo
automdvel na area medieval. No entanto,
existe e efectua-se em dois sentidos o que
impede a circulagdo pedonal em condi¢des
de seguranca e comodidade e a ambiéncia

de bairro

Na area medieval os perfis transversais
ndo sdo adequados a funcdo de acesso
local do ponto de vista da circulagdo

automoével

A circulacdo automével na area pombalina
é incompativel com a existéncia de
estacionamento em determinados

arruamentos

A auséncia de sinalizacéo vertical na area
medieval permite 0 acesso indiscriminado e

desregulado dos veiculos automéveis

Verificam-se situacdes de auséncia de

sinalizacdo vertical na &rea pombalina e

OPORTUNIDADES

Elevada acessibilidade da zona de estudo

ao resto do Concelho

Criagdo em toda a zona de estudo de um

sistema de circulagéo automovel
exclusivamente de sentidos Unicos,
articulado com a melhoria da ambiéncia de
bairro, reorganizacdo do sistema de
estacionamento e da melhoria das
condic¢des de circulacdo de acessibilidade e

mobilidade pedonal

Desvio do trafego de atravessamento na
area pombalina permitira recriar o ambiente
de bairro e a remocgdo dos conflitos

pedo/automovel

Condicionamento e restricdo da circulagdo
automovel na é&rea medieval autorizada
apenas a residentes, taxis e veiculos de
emergéncia dando prioridade a circulagéo
pedonal através da criacdo de toda uma

area de utilizagcao mista (peédo /automovel)

Reformulacdo e reabilitacdo de toda a

sinalizagdo vertical da zona de estudo

Marcacdo e formalizagdo de todos os

lugares de estacionamento
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PROBLEMAS (cont.)

sinais em mau estado de conservagao e

vandalizados.

A sinalizagédo horizontal existente na area

pombalina encontra-se gasta

O pavimento da faixa de rodagem em
calcada de cubos de basalto encontra-se
em geral mal conservado apresentando
irregularidades que dificultam a circulagéo

pedonal

Na area pombalina o pavimento da faixa de
rodagem em betdo betuminoso (colocado
sobre calcada) de um modo geral encontra-

se em mau estado de conservacao

Os lugares de cargas e descargas, devido
a auséncia de fiscalizagdo, encontram-se
ocupados por estacionamento ilegal.
Verificaram-se pontos de conflito entre a
operacao de carga e descarga e a normal

corrente de trafego

N&o existem passeios em toda a area
medieval nem intervencdes sisteméticas no
sentido de requalificar a area dando

prioridade aos pedes

Na area pombalina os passeios sao em
geral de larguras reduzidas e muito
reduzidas, existindo mesmo  varios
arruamentos onde nao existem passeios.
Nao se verificaram intervencdes
sistematicas no sentido de requalificar a

area dando prioridade aos pedes.

Os passeios encontram-se na sua maior

parte em mau estado de conservacgao

OPORTUNIDADES (cont.)

Reabilitacdo e regularizacdo do pavimento

com vista a utilizacdo pedonal e mista

Reabilitacdo e regularizacdo do pavimento

de passeio de calgada portuguesa

A reduzida intensidade do fluxo de veiculos
e as baixas velocidades constatadas na
zona de estudo facilitam a integracdo e
compatibilizacdo das ruas de utilizagédo

mista

Sistematizacdo das intervencdes a nivel da
infra-estrutura pedonal tendo em vista a
melhoria das condi¢des de irregularidades

que dificultam a circulag&o pedonal

Instalacdo de mobiliario urbano como forma
de reorganizar e requalificar a zona de

estudo

Intervencdo concertada entre  Vvarios
organismos e entidades, no sentido de
revitalizar o comércio e criar condi¢des

atractivas para o turismo

Criagdo de um regulamento municipal de

estacionamento

Criacdo de mecanismos de fiscalizacdo do
cumprimento dos regulamentos municipais

de estacionamento

Transferéncia do estacionamento de

ocupacdo ilegal para lugares legais

Criagcdo de nova oferta de estacionamento
através da criagdo de “bolsas” de

estacionamento em parques pagos
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PROBLEMAS (cont.)

O mobiliario urbano na area medieval é

praticamente inexistente

A existéncia de mobilidrio urbano na area
pombalina restringe-se estritamente a
utilizacdo de pecas simples e essenciais
sobretudo na periferia da area, deixando o
espaco interior desprovido de qualificac@o

ao nivel deste tipo de equipamento

Auséncia de classes de pebes tais como

visitantes e turistas

Ndo existem medidas sistematicas
destinadas aos pedes com mobilidade

condicionada

Situacdes frequentes de conflito

pedo/automovel

Auséncia de politicas municipais de
estacionamento (regulamento municipal de

estacionamento, estacionamento tarifado)

Falta de ordenamento sistematico ao nivel

da infra-estrutura de estacionamento
Inexisténcia de parques de estacionamento

Falta de fiscalizac&o sistematica e eficaz do
sistema de estacionamento (existéncia de

estacionamento ilegal)

A procura de estacionamento legal livre
ndo é feita de forma uniforme, existem
locais saturados em simultdneo com locais

com taxas de ocupacéo reduzidas

A grande maioria dos lugares esta ocupada

por estacionamento de longa duragéo

OPORTUNIDADES (cont.)

Intervencgdes sistematicas ao nivel do perfil
transversal e da faixa de rodagem dos
arruamentos enquadradas na
reorganizagao do sistema de
estacionamento e da melhoria das
condic¢des de circulacdo de acessibilidade e

mobilidade pedonal
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FASE B — PROPOSTAS DE INTERVENCAO

A apresentacdo de propostas e a criagdo de medidas, que ordenem a circulagcéo
automédvel e o estacionamento, integradas e articuladas com o sistema pedonal, tém
em vista promover a melhoria das condi¢ées de mobilidade e de qualidade de vida das
populacdes.

No presente trabalho, sdo apresentadas propostas de intervencéo e medidas a criar,
para atingir os trés objectivos do estudo de mobilidade: a reorganizacéo da circulacdo
viaria e do sistema de estacionamento e a melhoria das condi¢des de circulagéo, de
acessibilidade e mobilidade pedonal.

Salienta-se o facto de que, na elaboracdo das propostas, foi sempre considerado um
principio de integracdo e de articulagdo dos objectivos do estudo, bem como a
avaliacdo global do impacto que, cada proposta teria, individualmente, sobre todo o
sistema de transportes, da zona de estudo. No entanto, a apresentacdo das propostas
segue a sequéncia dos objectivos, referidos no paragrafo anterior, dado que,
normalmente, as medidas tomadas ao nivel da reorganizagédo da circulagdo viaria e
dos sentidos de circulacdo automaovel, representam a base de estudo dos sistemas de
estacionamento e pedonal.

E importante referir que, o conjunto de propostas de intervenco, é desenvolvido com
a perspectiva de criar um instrumento de trabalho orientador, do qual constem
metodologias, procedimentos e sugestdes, que facilmente poderdo ser alvo de um
estudo mais detalhado e aprofundado, aquando da sua implementacéo no terreno. Por
conseguinte, é definido um conjunto de propostas de intervencéo, até ao ponto em que
seja evidente a sua utilidade e exequibilidade, tendo em conta os problemas e as
oportunidades, identificados apds a analise e caracterizacdo, efectuados na fase A.

Chama-se a atencéo, para o facto de que as propostas e as medidas apresentadas,
criam também oportunidades para que outros especialistas (arquitectos, urbanistas,
etc.) procedam a accdes de revitalizagcdo, requalificacdo e reabilitacdo urbana, o que
devera englobar, entre outras matérias, o desenho urbano e o estudo relacionado com
0 tipo de material a utilizar nos pavimentos, e a definicdo do mobiliario urbano
adequado a cada situacgao.

Na elaboracéo das propostas estd sempre presente a preocupagao com as pessoas
com mobilidade condicionada. As medidas criadas ddo sugestdes e indicacBes de
como proceder, mas sublinha-se que a sua implementacao no terreno, devera seguir o
disposto no Decreto-Lei n.° 163/2006 de 8 de Agosto.
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Quanto ao tipo de medidas a implementar, podem ser do tipo fisico, o que implica
trabalhos de construcéo civil (construcdo de recortes de estacionamento, etc.) ou do
tipo de gestdo (a criagcdo de regulamentos municipais, etc.). Também se podem
subdividir as medidas a tomar, do lado da oferta ou do lado da procura, como por
exemplo, resolver um problema de congestionamento, com o aumento de capacidade
das vias.

4. Reorganizagao da circulacéo viaria
4.1 Objectivos

Entende-se que a circulacdo viaria actual, da zona de estudo, devera ser alvo de
medidas que permitam a sua reorganizagdo, de modo a cumprir 0S seguintes
objectivos:

e Disciplinar a oferta de circulacdo automdével e potenciar a ambiéncia de bairro
em toda a zona de estudo;

¢ Eliminar o actual trafego de atravessamento da area pombalina;
e Restringir e condicionar a circulacdo automoével na area medieval.
4.2 Propostas de intervencao

As intervencdes propostas passam pela criacdo de um sistema de sentidos Unicos, no
interior da zona de estudo, e pelo desvio do trafego de atravessamento da area
pombalina.

Note-se que, o sistema de sentidos Unicos obtido neste ponto, ainda ndo tem em
consideracdo a apresentacdo de propostas para a reorganizagdo do sistema de
estacionamento e para a melhoria das condi¢bes de circulagdo, de acessibilidade e
mobilidade pedonal, que serdo apresentadas nos pontos seguintes.

Comeca-se por apresentar as medidas propostas para a reorganizacdo da circulacao
viaria, na area medieval e pombalina, ap6s o que se apresentam as propostas, para a
resolucdo do problema do trafego de atravessamento desta Ultima zona.

Relativamente a area medieval, o sistema de sentidos Unicos proposto, implica que o
acesso a esta seja feito a partir da Rua Almirante Reis e da Rua José Relvas e que, a
circulacdo no interior da mesma, se efectue através da Rua da Amoreira, Largo da
Rompana e da Travessa de Sao Francisco, como pode ser observado no Desenho 10.
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Considera-se que a forma de restringir e condicionar o acesso do trafego automovel a
area medieval, passa pela criacdo de um regulamento municipal de acesso a esta
area, onde fique claramente definido que este apenas sera possivel aos residentes, a
veiculos de emergéncia e de limpeza. A implementacdo desta medida, deve ser
acompanhada por ac¢des do tipo fisico. Deste modo, prop8e-se a implementagédo de
um sistema de controlo de acessos (entradas e saidas) formalizado através da
instalagdo de pilaretes retracteis, colocados nos limites da é&rea, e que serdo
accionados por identificadores do tipo “via verde”, instalados nos veiculos previstos
pelo regulamento. Como alternativa, poderd ser exigida a identificacdo destes com a
colocacao de um “Cartdo de Residente” nos automoveis estacionados nesta area. No
Desenho 10 é possivel visualizar a localizag@o proposta para os pilaretes retracteis.

Note-se que, apesar do regulamento e do controlo de acessos, existe um papel
fundamental, que deve ser desempenhado por accdes de fiscalizagdo do cumprimento
destas medidas.

A reorganizagdo da circulacdo viaria constitui uma boa oportunidade, para que seja
efectuada a reformulacdo e a reabilitacdo de toda a sinalizacdo vertical existente na
zona de estudo, acompanhada da elaboracdo do seu cadastro e da sua
georeferénciacdo em SIG.

Deve ainda ser colocada a adequada sinalizacao vertical que claramente indique que
se trata de uma area de transito condicionado.

Seguidamente, enumeram-se 0s arruamentos que se propdem passar de dois
sentidos de circulagéo, para um sentido de circulacdo e a sua orientacdo, distinguindo
as duas areas, que compdem a zona de estudo:

a) Area pombalina
- Sentidos Unicos:
e Rua Marqués de Pombal: sentido Este — Oeste;

e Largo de Nossa Senhora do Rosério: sentido anti-horario com excepc¢ao do
troco efectuado na Rua Miguel Pais;

e Travessa Luis de Camoes: sentido Oeste — Este;
e Largo de Camdes: sentido Sul-Norte;

e Rua Camilo Castelo Branco: sentido Oeste —Este.
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b) Area Medieval
- Sentidos Unicos:

e Rua Almirante Reis (tro¢o imediatamente a seguir ao Largo da Esperanca):
sentido Oeste — Este;

e Rua da Amoreira: sentido Norte — Sul;
e Rua José Relvas: sentido Sul — Norte;
¢ Largo de Rompana: sentido dos ponteiros do relégio;
e Travessa de Sao Francisco: Norte — Sul;
e Beco de Sao Francisco: sentido Este — Oeste;
e Travessa do Asilo de D. Pedro: sentido Este — Oeste;
¢ Rua Direita: sentido Oeste — Este.
No Desenho 10 pode ser observado o sistema de sentidos de circulagéo proposto.

E importante referir que, para a resolucdo do problema relacionado com o trafego de
atravessamento da &rea pombalina, € considerado o cendrio de entrada ao servico
dos arruamentos que irdo ser construidos, no ambito da construcdo do
empreendimento “FOérum Barreiro”. Estas vias permitirdo a ligacdo do Largo Alexandre
Herculano a Rua D. Manuel de Melo e a Avenida Alfredo da Silva e, posteriormente ao
“Férum Barreiro” e a Rua Miguel Bombarda (Desenho 11) e, constituem a alternativa
para o trafego que actualmente, utiliza o eixo Travessa de Santa Cruz, Rua Serpa
Pinto e Rua Miguel Bombarda.

A solucéo proposta passa, assim, pelo desvio do trafego que circula no eixo Travessa
de Santa Cruz, Rua Serpa Pinto e Rua Miguel Bombarda, para os novos arruamentos.
Esta medida é conjugada com a definicdo do troco da Travessa de Santa Cruz, entre a
Rua Joaquim Anténio de Aguiar e a Rua Serpa Pinto, como via de uso misto.

Também a carreira 6 dos TCB que, actualmente circula no percurso Travessa de
Santa Cruz, Rua Serpa Pinto e Rua Miguel Bombarda, se prop8e que passe a utilizar
0s novos arruamentos, fazendo o percurso pela Rua D. Manuel de Melo, pela via
paralela a esta e pela Rua Camilo Castelo Branco. A paragem existente na Praca de
Santa Cruz, deverd ser deslocada para este arruamento, o que significard que os
utentes terdo que percorrer cerca de 250 metros até a nova paragem (distancia que é
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considerada aceitavel, do ponto de vista do conforto de desloca¢bes pedonais). O
Desenho 12 apresenta as alteracdes propostas para o servigo prestado pela carreira
6.

Considera-se que estas altera¢cdes ndo implicardo a sua degradacdo. Pelo contréario,
sera possivel dotar a paragem de um abrigo de passageiros (actualmente em poste) o
que se reveste de grande importancia, pois, face a baixa frequéncia desta carreira, 0s
utentes podem ter que esperar durante periodos de tempo alargados, podendo assim
fazé-lo, em condicdes de conforto e seguranca.

Considera-se pertinente referir que, a futura entrada em servico das novas vias,
permitem desclassificar a Rua Camilo Castelo Branco, passando de distribuidora local,
para o nivel inferior, de acesso local (Desenho 13). O desvio do trafego de
atravessamento e a desclassificagdo deste arruamento resultam numa maior
proteccdo da zona de estudo e, consequentemente, no favorecimento da ambiéncia de
bairro.

5. Reorganizacdo do sistema de estacionamento
5.1 Objectivos

As propostas de intervencdo e as medidas a criar para a reorganizacdo do sistema de
estacionamento, foram desenvolvidas no sentido de atingir os seguintes objectivos:

e Devolver a qualidade de vida ao espacgo urbano;
e Requalificar e redistribuir o espaco publico;

e Criar um sistema de gestéo eficaz;

e Reduzir/eliminar o estacionamento ilegal;

e Criar condicBGes para uma revitalizacdo econoémica, social e cultural da zona de
estudo.

5.2 Propostas de intervencéo

Na elaboracédo do conjunto de propostas de intervencao apresentadas, sdo avaliados
0 enquadramento, integracdo e articulacdo com os restantes dois sistemas (viario e
pedonal), para evitar “conflitos” entre estas trés componentes, do sistema de
transportes.
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Foram conjugadas duas estratégias de actuacdo no sentido de, por um lado, adaptar a
oferta & procura, através da proposta de criagdo de novos lugares de estacionamento
e, por outro lado, adaptar a procura a oferta propondo-se o aumento da fiscalizacédo, a
tarifacdo do estacionamento e o condicionamento da sua duragao.

As propostas de intervencdo contemplam a criacdo de medidas do tipo fisico,
implicando trabalhos de construcdo civil, como por exemplo a marcacdo e a
formalizagdo no pavimento dos lugares de estacionamento e, também medidas de
gestéo, como por exemplo a criagdo do regulamento municipal de estacionamento.

5.2.1 Reducdo do estacionamento ilegal

As propostas para a redugdo do estacionamento ilegal sdo apresentadas, em
separado, para a area medieval e para a area pombalina. No entanto, existe uma
medida comum as duas e fundamental em qualquer situacdo de combate ao
estacionamento deste tipo, que passa por ac¢des sistematicas de fiscalizagéo.

5.2.2  Area medieval

Na area medieval, considera-se que é possivel eliminar totalmente o estacionamento
ilegal. As medidas a criar, apresentadas no ponto 4.2, que propdem 0 acesso
condicionado a esta éarea, conjugadas com o sistema de controlo de acessos,
garantem que o estacionamento que venha a existir dentro deste perimetro, seja feito
exclusivamente pelos veiculos dos residentes.

5.2.3  Area pombalina

A implementacdo de um sistema de controlo de acessos na area pombalina que, a
semelhanca da area medieval, poderia eliminar o estacionamento ilegal, devera ser
alvo de um estudo aprofundado. Em primeiro lugar, pelas especificidades préoprias
desta area que, como ja foi mencionado, sdo diferentes da area medieval. Em
segundo lugar porque, para além dos residentes, veiculos de emergéncia e de
limpeza, é necessario identificar a quem devera ser autorizado 0 acesso a esta area (e
quais as regras a atribuir a cada um deles), no sentido de criar um regulamento de
acesso condicionado, que tenha em consideracdo as politicas de revitalizacdo
econdmica, social e cultural pretendidas.

No entanto, como se vera mais a frente, existem situa¢des pontuais onde se propde a
instalacdo de pilaretes retracteis, para o controlo de acessos a determinados espacos
ou arruamentos.
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Por conseguinte, a solucdo para o combate ao estacionamento ilegal, na area

pombalina passa, em grande parte, pela implementacdo de acc¢fes sisteméticas de

fiscalizacdo. Estas accdes, através de multas, remocdo e bloqueio dos veiculos

infractores, permitem actuar sobre os abusos verificados em todos os lugares

destinados as cargas e descargas, estacionamento nas esquinas, em cima dos

passeios e na via, em locais proibidos por placas.

No entanto, esta medida por si s, ndo é suficiente no combate ao estacionamento

ilegal, pelo que deverad ser acompanhada de medidas do tipo fisico, ou seja, de

controlo preventivo, que passarao por:

Colocacao de pilaretes nas esquinas ou ao longo do passeio, a semelhanca do
gue j& acontece no tro¢co da Rua Joaquim Antonio de Aguiar, compreendido
entre a Rua da Amoreira e a Travessa da Figueira, e na Rua Camilo Castelo
Branco (Figura 20);

Figura 20 — Exemplo de colocacéo de pilaretes
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

Integrac@o dos automoveis estacionados no desenho da rua (Figura 21). Os
lugares de estacionamento devem estar identificados no pavimento, sendo que
0 procedimento para a sua integragéo, consiste na criagdo de locais onde se
suspende o estacionamento, ao longo da rua, através do avango do passeio
sobre a faixa de rodagem ou da colocacado de arvores. Este procedimento deve
ser conjugado com a colocacdo de proteccdes nos passeios (pilaretes,
delimitadores ou outros) para impedir o estacionamento.

Esta medida podera ser uma solucdo para resolver os problemas de
estacionamento ilegal, verificados nas esquinas da Travessa do Ledo e da
Travessa Padre Abilio Mendes com a Avenida Bento Goncalves, por exemplo.
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Pasnlich parkiig sgaiast U corb i lave o ailis-calilng
effver. Canning Stred, Liverpaol

Hight-angicd parking bays (sec alse photograph below).
Isledorn Village, Islinguon

Figura 21 — Integracao dos automoveis estacionados no desenho darua - Esquema e
exemplo de aplicagcdo na cidade de Birmingham
(retirado de Plano de Mobilidade de um Bairro de Lisboa — A Graga e fotografia tirada em Abril 2007)

e Criacdo de ruas de utilizacdo mista pedo/automovel, onde a anulagdo da
distincdo entre a via de circulagdo e os passeios, através da criacdo de um
Unico tipo de pavimento, actua simultaneamente como restricdo fisica e
psicolégica, ao estacionamento ilegal. Esta medida devera, obviamente, ser
acompanhada pela colocacdo de sinalizacdo vertical de proibicdo de
estacionar. De igual modo, podera ser equacionada a colocagdo de pilaretes
ou qualquer outro tipo de mobiliario urbano.

Propbe-se que esta medida seja aplicada em toda a Rua Joaquim Anténio de
Aguiar e na Travessa Luis de Camdes, retirando a camada de pavimento em
betdo betuminoso e aproveitando a camada inferior de calcada de cubos de
basalto, que devera ser reabilitada, regularizada e subida para a cota actual
dos passeios. Note-se que, neste caso concreto, dado que a grande maioria
dos veiculos estacionados nestes arruamentos pertencem aos residentes,
deve-se articular e compatibilizar esta medida com as propostas nos pontos
5.2.2 € 5.2.3, 0 que permitird a remocao de estacionamento ilegal, garantindo o
necessario para os residentes.

5.2.4  Marcacao dos lugares de estacionamento na via

A proposta para a marcacao dos lugares legais livres na via, tem como objectivo o
ordenamento sistematico do estacionamento. De facto, todos os lugares deste tipo
devem encontrar-se perfeitamente definidos no pavimento. No caso de pavimentos em
betdo betuminoso devem ser marcados pela pintura dos lugares. Quando se trate de
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pavimentos em calcada, os lugares podem ser distinguidos, pela sua delimitacdo, em
material de cor diferente do restante. Esta medida deve ser acompanhada pela
colocacao da adequada sinalizacao vertical.

Note-se que, esta proposta de intervencdo constitui uma boa oportunidade para
remarcar todos os lugares de estacionamento da zona de estudo (incluindo cargas e
descargas e deficiente) e também os atravessamentos pedonais.

Relativamente a area medieval, deverdo ser marcados os lugares a criar, destinados
aos residentes.

Na area pombalina, esta é uma medida com grande importancia, porque permitira
formalizar uma parte significativa da oferta de estacionamento legal livre que, como foi
referido na fase A deste estudo, ndo se encontra marcada, tendo sido estimada com
base nas visitas ao terreno e no levantamento aerofotogramétrico disponivel,
nomeadamente na Rua Margués de Pombal e na Travessa da Praia.

Em relacdo a marcacdo dos lugares semi-legais, deverdo ser formalizados os
existentes na Rua Camilo Castelo Branco. Quanto aqueles que séo identificados no
Largo Alexandre Herculano, irdo deixar de existir, dado que as interven¢gdes no @mbito
da construgdo das novas vias de acesso ao “Férum Barreiro” prevéem a criagdo de
uma rotunda e duma zona de estacionamento, num espa¢o abandonado contiguo ao
Largo Alexandre Herculano/ Rua Camilo Castelo Branco (Desenho 14).

5.2.5 Tarifacdo dos lugares legais livres na via

A proposta de tarifacdo dos lugares legais livres na via, surge no seguimento da
anterior, visto que s6 é possivel implementar esta medida, estando os lugares de
estacionamento claramente definidos e marcados no pavimento.

Uma forma de rentabilizar a ocupacdo, no sentido de obter uma maior rotatividade dos
veiculos que ai param, e diminuir o estacionamento de longa duracao, é conseguida
através da tarifacdo dos lugares. Esta medida, favorece os clientes de curta duracao,
de estabelecimentos comerciais e de servicos, o que poderd contribuir para a
revitalizacdo econdmica, da zona onde € aplicada.

Verificou-se, na fase A deste estudo, que existe uma grande apatia em termos de
dindmica social, cultural e comercial da zona de estudo, em simultineo com uma
tendéncia para a ocorréncia de estacionamento de longa duracdo. Deste modo,
propfBe-se que todos os lugares legais livres na via, passem a ser pagos, 0 que
permitird uma maior rotatividade da ocupacdo, enquadrando esta medida na criacao
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de condicdes para a revitalizacdo economica, social e cultural destas areas. Esta
proposta pode ser visualizada no Desenho 14. No entanto, deve ter-se em atencéo
gue muitos dos veiculos estacionados pertencem aos residentes, pelo que deve ser
ponderado qual o sistema a adoptar, neste caso especifico.

Também se chama a atencado, para o facto de que a tarifacdo dos lugares é um
instrumento que pode influenciar varios factores, como por exemplo: o tipo de
utilizador dos lugares; a duragcéo da estadia; o custo de viajar em automével particular
e a escolha modal. Deste modo, sugere-se que o esquema de tarifagcdo do
estacionamento, seja alvo de um estudo detalhado, apés a definicdo das politicas
municipais de estacionamento. Esta matéria devera fazer parte do regulamento
municipal de estacionamento (ver ponto 5.2.5).

5.2.6  Criacdo de “bolsas” de estacionamento em parques pagos

A fase de caracterizacdo e diagnoéstico, permitiu identificar um local com potencial para
a criacdo duma “bolsa” de estacionamento, o que conduziu & elaboracdo da proposta
a seguir apresentada, para o aproveitamento deste espacgo (Desenho 14).

a) Largo de Nossa Senhora do Rosério e a Pragca Bento de Jesus Caraca

A &rea que engloba o Largo de Nossa Senhora do Rosario e a Praca Bento de Jesus
Caraca encontra-se, actualmente, em estado de abandono, servindo,
fundamentalmente o primeiro para o estacionamento de veiculos (Figura 22). No
entanto, esta area apresenta-se como um espaco com grande potencial para ser alvo
de medidas de requalificacao urbana (Figura 23). De facto, considera-se que toda esta
area, com cerca de 5000 m2, podera ser transformada numa praca publica de grande
qualidade, sugerindo-se que seja elaborado um estudo de pormenor no sentido de
encontrar a melhor proposta de intervencao para o local.

Figura 22 — Praca Bento de Jesus Caraga
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)
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Figura 23 - Exemplo da reabilitacdo e requalificagdo de uma praca na cidade de
Birmingham
(fotografia tirada em Abril de 2007)

A proposta para a criacdo de estacionamento neste espaco, envolve a criacdo de um
parque subterrdneo com dois pisos, 0 que representara cerca de 330 lugares. Admitiu-
se que um lugar em estrutura edificada ocupa 30 m2 (de acordo com a Portaria n.°
1136/2001, de 25 de Setembro) e que dois pisos representam uma area total de
10.000 m2 (2 x 5.000 m2).

Considera-se pertinente alertar para o facto de que esta solucdo, regra geral,
representa custos mais elevados do que a construcdo de parques a superficie,
situacdo que podera ser agravada, neste caso concreto, dado o nivel freatico elevado
que se regista no local. No entanto, as vantagens que esta proposta apresenta, quer
em termos do aumento substancial da oferta de lugares de estacionamento na zona
de estudo, quer em termos do contributo para criar condicBes para uma revitalizacdo
econdmica, social e cultural assim como de requalificacdo e reabilitacdo urbana, sao
argumentos que contribuem para que esta solucdo ndo seja descartada, sem ser
elaborada uma estimativa detalhada de custos de constru¢do, que tenha em conta
também os beneficios referidos.

Esta nova oferta de lugares de estacionamento devera ser paga. As tarifas praticadas
deverdo ser ajustadas, em funcdo dos objectivos pretendidos para este local e para a
zona de estudo, adoptando tarifas que favorecam, por exemplo, a rotatividade dos
lugares, ou que contemplem a possibilidade de atribuicdo de lugares a residentes,
mediante um pagamento mensal.

b) Outros locais

Além da situacdo concreta, mencionada atras, deverdo ainda ser ponderadas

alternativas em 4&reas confinantes a zona de estudo, procurando solucdes
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complementares na area de influéncia do territério, em causa, como por exemplo,
situacdes de vazios urbanos susceptiveis de requalificacao.

5.2.7 Criacdo de um regulamento municipal de estacionamento

O estacionamento e as politicas de estacionamento desempenham, actualmente, um
papel fundamental na integracéo dos espagos urbanos com o sector dos transportes.
De igual modo, é possivel afirmar que a componente do estacionamento tem impacto
directo ao nivel da maior ou menor atractividade do veiculo automével e ao nivel da
reparticdo modal.

Por conseguinte, a gestdo do sistema de estacionamento de uma cidade revela-se um
assunto com tal importancia, que deverd estar regulamentado, através de um
documento proposto pela Camara Municipal e aprovado pela Assembleia Municipal,
que se podera designar como Regulamento Municipal de Estacionamento.

Apbs este enquadramento, considera-se que a CMB devera criar este regulamento
municipal de estacionamento. Para tal, tém que ser definidas as politicas de gestéo do
sistema de estacionamento a adoptar, que devem ser enquadradas num ambito mais
alargado, na politica municipal de mobilidade urbana para o Concelho.

Dada a complexidade deste assunto e, o elevado nimero de intervenientes e
interessados, sugere-se que esta matéria seja abordada e discutida em reunido do
Conselho Municipal de Mobilidade que ira ser criado em breve.

De seguida, apresentam-se alguns dos itens considerados relevantes, e que devem
fazer parte de um regulamento desta natureza:

e Estacionamento de duracao limitada;

e Atribuicdo de estacionamento reservado (incluindo pessoas com mobilidade
condicionada);

e Estacionamento de residentes;

e Cargas e descargas;

¢ Construcao de parques de estacionamento.
5.2.8  Acc0es de fiscalizacao

A importancia que as accdes de fiscalizacdo do estacionamento tém, na gestao eficaz
deste sistema, levam a que se considere pertinente propor & CMB o0 estudo mais
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detalhado deste tema, ou seja, que determine qual a entidade e o modelo, que melhor
servira os seus interesses, em matéria da fiscalizagdo de estacionamento.

6. Melhoria das condi¢cbes de circulacdo, de acessibilidade e mobilidade
pedonal

6.1 Objectivos

Como foi visto na fase A, a zona de estudo possui caracteristicas urbanas, de tal
maneira préprias, que a individualizam claramente do restante conjunto que constitui a
cidade. Este facto, em conjunto com a existéncia de varios edificios € monumentos de
interesse publico, e da proximidade da frente ribeirinha, sdo factores decisivos para
gue esta area constitua um local privilegiado da cidade para as desloca¢des pedonais,
tendo em vista a participacdo da populacdo em actividades sociais, culturais e de
lazer.

Por conseguinte, a apresentacdo de propostas e medidas de intervencdo ao nivel do
sistema pedonal, tem como finalidade a melhoria das condi¢cdes de circulacdo, de
acessibilidade e mobilidade pedonal, de acordo com os seguintes objectivos:

e Criacdo de uma rede pedonal que garanta a homogeneidade e a continuidade
dos trajectos pedonais em condi¢bes de segurancga, comodidade, atractividade,
rapidez e coeréncia para os pedes, a ligagcdo de e para locais de interesse e o
acesso aos outros modos de transporte.

e Criacdo de novos de espagos publicos e a ampliagdo dos existentes, com vista
a realizacdo de todo um conjunto de actividades econOmicas, sociais e
culturais, como contributo para a revitalizacdo, requalificacéo e reabilitacdo da
zona de estudo.

6.2 Propostas de intervencéo

Sao apresentadas varias propostas de intervencdo, ao nivel do sistema pedonal, que
visam atingir os objectivos definidos no ponto anterior. Na elaboracdo das propostas
nao foi esquecido que, as medidas a criar, ttm que ser enquadradas, integradas e
articuladas com o sistema de circulacdo viaria e de estacionamento, para evitar
“conflitos” entre estas trés componentes do sistema de transportes.

De igual modo, foi contemplada a situacéo dos pedes com mobilidade condicionada.

Considera-se que a solucdo que melhor serve a zona de estudo, passara pela
apresentacdo de propostas que conduzam ao uso pedonal e misto (pedo/automoével)
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de todos os arruamentos que desempenham fung¢des de acesso local. Esta afirmacédo
justifica-se porque, em primeiro lugar, a presente proposta assume, claramente, a
intencdo de dar prioridade aos pefes e as deslocagbes pedonais e do (re)criar a
ambiéncia de bairro nesta area. Em segundo lugar, porque facilita a criagdo de
percursos e de trajectos pedonais em condicdes de seguranca, comodidade,
atractividade, rapidez e coeréncia para os pefes, a ligacdo de e para locais de
interesse e 0 acesso aos outros modos de transporte.

As propostas contemplam medidas do tipo fisico, que implicam trabalhos de
construcao civil tal como a requalificag@o/reabilitacdo dos arruamentos, através da
regularizagdo do pavimento e elevagéo da sua cota (ao nivel dos passeios), com vista
a utilizagdo pedonal e mista. As medidas de gestdo referem-se, por exemplo, a
definicdo de ruas pedonais e mistas.

Quanto aos passeios definiu-se que, em funcdo da classificacdo funcional dos
arruamentos existentes, estes devem ladear sempre as vias distribuidoras locais (uma
vez que nestas 0s movimentos pedonais sdo muito importantes, e o conflito potencial
com os veiculos motorizados € significativo). Nas vias de acesso local poderdo
justificar-se passeios ladeando os arruamentos, mas na maioria das situacoes, definiu-
se a anulacdo dos passeios na ruas pedonais, e a anulacdo da distincdo entre os
passeios e a via de circulacdo automoével, nas ruas mistas. No entanto, caso se
entenda conveniente, podem ser utilizados materiais com cores e texturas diferentes

para o pavimento.

Na Figura 24, pode ser visualizado um exemplo de ruas pedonais e mistas, na cidade
de Birmingham.

Em seguida apresentam-se as propostas de intervencao e as medidas criadas.
6.2.1 Criacao de ruas de uso misto pedo/automoével na area medieval

A proposta de intervencdo para a criacdo de ruas de uso misto na area medieval
surge, naturalmente, na sequéncia do que foi mencionado anteriormente e, como
complemento a proposta de criacdo de um sistema de circulacdo em sentidos Unicos,
de acesso condicionado aos residentes, a veiculos de emergéncia e de limpeza, de
acordo com o que é proposto no ponto 4.2.

Pretende-se transformar a area medieval numa zona onde, claramente, se privilegia o
pedo, as deslocacdes pedonais e o usufruto dos espacos publicos.
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Figura 24 - Exemplo daruas de uso pedonal e misto na cidade de Birmingham
(fotografia tirada em Abril de 2007)

Por conseguinte, propde-se que os arruamentos passem a ser de utilizagdo mista
pedo/automdével, com a excepcao daqueles que ja sdo, actualmente, pedonais. Note-
se que alguns arruamentos ou trogos destes, como o0 Beco de S&o Francisco ou a
Travessa do Asilo D. Pedro, que poderiam ser pedonais, sdo propostos com utilizacio
mista, face a necessidade de garantir estacionamento para os residentes.

Esta proposta deverd ser acompanhada pela reabilitacdo e regularizacdo do
pavimento existente, em calcada de cubos de basalto, de forma a permitir que a
circulacdo pedonal se efectue em condi¢cdes de seguranca e comodidade, a0 mesmo
tempo que a sua textura e o “ruido” que provocam no rolamento automével, “convida”
a pratica de velocidades reduzidas, que se sugerem ser da ordem dos 10 km/h.

No Desenho 15 podem ser observados os arruamentos que foram alvo das
intervencdes propostas.

6.2.2 Criagdo de ruas pedonais e de uso misto pedo/automével na é&rea
pombalina
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7

Antes de mais, é importante referir que as propostas de intervencdo para a
reorganizacao da circulacao viaria e do sistema de estacionamento, que ja prevéem a
criagdo de ruas pedonais e de uso misto pedo/automovel, na area pombalina, deveréo
ser enquadradas nas que fazem parte do presente ponto.

A criacdo de ruas pedonais e mistas devera ser acompanhada pela colocagdo de
sinalizacéo vertical e mobilidrio urbano adequados. Nas ruas pedonais deverdo ainda,
ser colocados pilaretes nas extremidades dos arruamentos (para impossibilitar a
circulacdo de qualquer veiculo automovel).

As velocidades maximas praticadas devem ser de 30 Km/h, reguladas por sinalizagéo
vertical correspondente.

Em relacdo ao material de constituicdo dos pavimentos, sugere-se que seja retirada a
camada existente de betdo betuminoso, aproveitando a camada inferior de calcada de
cubos de basalto, que devera ser reabilitada e regularizada. Nos arruamentos onde
existam passeios, deve-se subir a cota actual do pavimento, para a cota destes
criando uma plataforma continua.

De seguida, enumeram-se 0S arruamentos que se propde passarem a pedonais,
sendo 6bvio, que os restantes arruamentos da area pombalina serdo de uso misto
(pedo/automavel). As excepcdes sdo as vias distribuidoras locais, constituidas pela
Avenida Bento Goncalves e a Rua Miguel Pais, ja que, como foi visto no ponto 4.2, a
Rua Camilo Castelo Branco sera desclassificada, passando, a curto prazo, a ter
funcdes de acesso local.

Propbe-se, assim, transformar em pedonais 0s seguintes arruamentos:

e Travessa do Teatro (troco entre a Rua Almirante Reis e a Rua Marqués de
Pombal);

¢ Travessa do Bocage.

Chama-se atencéo para o facto de que a Travessa dos Quintais ja funciona como rua
pedonal, mas deverda ser alvo de intervencdes ao nivel do pavimento.

Para a Travessa de Santa Cruz (troco entre a Rua Joaquim Anténio de Aguiar e a Rua
Serpa Pinto) jA se propde que esta seja “fechada” ao transito, aquando da
apresentacdo da solucdo para o desvio do trafego de atravessamento da area
pombalina, no ponto 4.2.
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A criacdo de ruas pedonais devera ser acompanhada pela colocacao de pilaretes nas
extremidades dos arruamentos, de sinalizagdo vertical e de mobilidrio urbano
adequados.

No Desenho 15 podem ser observadas as intervengdes propostas.

6.2.3 Ampliagdo e requalificagdo do espaco publico da Praca de Santa
Cruz/Travessa Abilio Mendes

O espaco publico da Praga de Santa Cruz/Travessa Abilio Mendes encontra-se
delimitado por pilaretes e floreiras, destinando-se apenas ao uso pedonal. Foi possivel
constatar que existem uma série de actividades e deslocagbes pedonais, que
extravasam os limites fisicos deste espaco, de tal modo que contribuem para a
existéncia de conflitos/pedo automével, agravados pelo trafego de atravessamento da
area pombalina. Este problema apresenta uma proposta de resolugdo no ponto 4.2.

Por conseguinte, a intervencao proposta para este local, aproveita o desvio do trafego
de atravessamento para ampliar o espaco publico actual, transformando o troco da
Travessa de Santa Cruz (entre a Rua Serpa Pinto e a Rua Joaquim Anténio de Aguiar)
numa rua de utilizagdo mista pedo/automoével de acesso condicionado, sendo apenas
permitido a entidades (que actualmente ali dispdem de lugares reservados), a veiculos
de emergéncia e de limpeza. Propde-se que esta alteracdo seja formalizada através
da instalacao de pilaretes retracteis, colocados nas extremidades do referido troco da
Travessa de Santa Cruz, que serdo accionados por identificadores do tipo “via verde”,
instalados nos veiculos cujo acesso é permitido.

A acompanhar esta medida, propde-se que o pavimento deste troco passe a ser em
calcada grossa e que a cota actual seja elevada até a cota do pavimento da Praca de
Santa Cruz, de forma a criar uma plataforma continua. Também se prop8e que seja
elaborado um estudo, para colocacdo de novo mobiliario urbano, tendo em vista a
requalificacdo deste espaco.

Estas medidas permitem o aumento e a requalificacdo do espaco publico existente,
que passa a ser um local privilegiado para a realizacdo de actividades sociais,
culturais e de lazer, considerando-se que, desta forma, esta criado o potencial para
que este local venha a ser um dos principais poélos geradores de uma dinamica de
revitalizacdo, requalificacdo e reabilitacdo que se pretende implementar na “Zona
Antiga do Barreiro”.

A este proposito, refere-se a importdncia que a possibilidade de criar bolsas de
estacionamento neste territdrio terd, conforme o exposto no ponto 5.2.5
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Na Figura 25, abaixo, pode ser visualizado um exemplo de um espago publico na
cidade de Birmingham.

Figura 25 - Espago publico na cidade de Birmingham
(fotografia tirada em Abril de 2007)

6.2.4  Criagdo de um espaco publico nas Travessas do Ledo e da Assuncéo,
ligado e articulado com a frente de rio

Foi possivel constatar, na fase de caracterizacdo, que existe um ilhéu com dimensdes
significativas (7 metros de largura por 36 metros de comprimento), situado entre os
trocos das Travessas do Ledo e da Assuncgdo, que foi aproveitada para o convivio e
lazer (Figura 26). O pavimento do ilhéu é constituido por calgada portuguesa e possui
arvores, uma esplanada e bancos de jardim. Embora esta &rea tivesse circulagéo
automdvel, encontra-se actualmente encerrada com pilaretes de pedra.

De igual modo é possivel constatar que este local apresenta uma localizagdo Unica,
com vista para a frente rio, a0 mesmo tempo que se encontra proximo de
equipamentos desportivos e de lazer (piscina municipal e moinho do Jim).

Figura 26 - Ilhéu entre as Travessas do Ledo e da Assuncéo
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)
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Estes factos contribuem para que se considere que este local apresenta um grande
potencial para a criagdo de um novo espaco publico, que pode ser ligado e articulado
com a frente de rio e com 0s equipamentos referidos.

Deste modo, a proposta de intervencdo para este espago passa pela criacdo das
seguintes medidas:

e Requalificacdo de toda a area livre, criando um espa¢o de qualidade, que
deverd integrar a subida da actual cota da faixa de rodagem, dos trocos das
Travessas do Ledo e da Assuncdo, para o nivel da cota do ilhéu e dos
passeios existentes.

e Criacdo de um espaco misto (pedo/automovel) na Avenida Bento Gongalves,
contiguo aos trogos das duas travessas, que desempenhard a func¢do de
atravessamento dos pebes (Figura 27), de modo que € importante que se
garantam as condi¢Bes de seguranga. Assim, propfe-se que a actual cota da
faixa de rodagem seja subida para a cota do ilhéu e dos passeios existentes,
de forma a obter uma plataforma sobrelevada em relacdo ao resto da Avenida
Bento Gongalves (na Figura 28 pode ser observado um exemplo desta
solucéo). Esta medida permitira dar prioridade de pedes, visto que ira forcar a

reducédo da velocidade dos veiculos automoveis.

Figura 27 - Local proposto para a plataforma sobrelevada de atravessamento pedonal na
Avenida Bento Gongalves
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)
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Figura 28 - Exemplo de uma plataforma sobrelevada
(retirado de http://www.bromleytransport.org.uk/)

e Prolongamento da plataforma sobrelevada de atravessamento pedonal, no
sentido Sul — Norte, tro¢co de rua em frente a entrada da piscina. (Figura 29).
Esta medida completa a ligagdo do novo espaco publico das Travessas do
Ledo e da Assuncgéo a frente de rio e aos equipamento ja referidos.

Figura 29 - Prolongamento da plataforma de atravessamento pedonal
(fotografia tirada em Maio/Junho de 2007)

o Diferenciacdo fisica entre o novo espaco publico e a plataforma de
atravessamento pedonal, destinada a impedir 0 acesso ao espaco pedonal por
parte dos automdveis. Sugere-se que, para o efeito, sejam colocados pilaretes,
a Sul, na fronteira com a Rua Marqués de Pombal e, a Norte, na fronteira com
a Avenida Bento Goncalves (espa¢o misto).

e Concepcao das rampas de acesso, ao espago misto, com baixa inclinacédo para
gque este seja feito de forma suave, ndo criando desconforto aos passageiros
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dos autocarros e de eventuais ambulancias que circulem na zona, nem

danificando os veiculos automdveis, em particular os autocarros.
Estas medidas podem ser visualizadas no Desenho 15.
6.2.5 Trajectos pedonais

Procurou-se, intencionalmente, deixar para o final a apresentacdo das propostas de
intervencgdo, ao nivel dos trajectos e circuitos pedonais. Esta decisdo deve-se ao facto
de apenas ser possivel, nesta fase, ter uma visdo de conjunto, obtida através da
analise de todas as propostas e medidas ja apresentadas, em especial as que
concernem a reorganizacao das condi¢des de circulacdo, acessibilidade e mobilidade
pedonal (pontos 6.2.1 a 6.2.4).

A visdo de conjunto permite uma melhor avaliacdo das necessidades relacionadas
com as deslocacdes pedonais, 0 que por sua vez, facilita a tomada de deciséo sobre
quais os trajectos e circuitos pedonais relevantes, a considerar na zona de estudo
sabendo, a partida, que estes devem apresentar homogeneidade e continuidade,
requerendo especial cuidado no tratamento que é dado as transi¢des, entre zonas
com diferentes perfis transversais.

As solugBes propostas devem ter em consideragdo as necessidades especificas dos
utentes mais vulneraveis (criancas, idosos e pedes com mobilidade condicionada).

Em seguida sdo apresentadas algumas consideracdes de ordem técnica, de acordo
com o que vem referido em Vasconcelos, L.; Seco, A., — “Sistema Pedonal (fasciculo
incluido no manual de boas praticas, desenvolvido para a CCRDN pela
FEUP/FCTUC)” no sentido de enquadrar as propostas de intervencdo e as medidas a

criar.

Deve-se procurar a organizacao sistémica das redes pedonais, do projecto geométrico
e funcional dos seus principais elementos, para permitir a criacdo de infra-estruturas
de qualidade, capazes de garantir boas e competitivas condicdes de mobilidade
pedonal em espacos urbanos.

Na concepcao dos trajectos e circuitos pedonais deve ser adoptado um conjunto de
principios metodoldgicos, capaz de garantir uma adequada coeréncia sistémica, que
se traduzira na criacdo de verdadeiras redes infraestruturais e, ndo apenas, de
somatérios casuisticos de elementos isolados. Alguns destes principios séo:

e Criacdo de redes pedonais integradas e completas, capazes de ligar com
gqualidade todos os principais pontos de geracdo e atraccado de deslocacbes
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pedonais. Note-se que, a continuidade necesséria da generalidade dos

circuitos pedonais a oferecer € particularmente importante a escala da
dimenséo habitual das deslocagdes, ou seja, a escala dos 1000-1500 metros;

e Garantia da melhor interligacdo possivel com outros modos de transporte,
prestando particular atencao a ligacdo com a rede de transportes colectivos;

e Minimizacdo do numero de situagbes em que a distancia de percurso seja
muito grande relativamente a distancia em linha recta, pois este € um factor
critico na obtencao de bons niveis de comodidade e de rapidez. Para além do
referido, percursos menos extensos tornam-se mais atractivos para os peoes;

E de referir que o apresentado acima, se refere a extensées de percurso normais, para
pessoas sem qualquer limitag&o fisica. Porém, a facilidade com que um idoso ou uma
pessoa com mobilidade condicionada anda a pé, é significativamente menor. Ha ainda
gue realcar, a relacdo entre distancia de deslocacdo admissivel e o grau de
“penosidade” do trajecto, estando este habitualmente associado ao seu declive.

O conjunto de passeios e ruas pedonais deve formar um sistema homogéneo e
articulado, de modo a que néo seja necessario ao pedo recorrer a faixa de rodagem,
destinada aos veiculos motorizados, a ndo ser em locais préprios para o
atravessamento das vias, para realizarem um determinado percurso.

De todos os componentes do sistema pedonal, os atravessamentos da rede viaria, sdo
0S que suscitam maiores preocupacdes, principalmente em termos de seguranca do
pedo, mas também em termos de fluidez/capacidade do trafego motorizado.

Nestes pontos criticos da rede, onde existe conflito (potencial) entre veiculos e pebes,
h& que minimizar o risco de acidente, adoptando solucfes que diminuam a exposicao
do pedo, interveniente particularmente vulneravel, e consequentemente, aumentem a
sua seguranca. Note-se que este devera ser sempre um objectivo prioritario. Para
além disso, as travessias pedonais devem ser comodas para as pessoas que as
utilizam, particularmente as pessoas com a mobilidade condicionada, pelo que deve
ser prevista a instalacdo de rampas de acesso ou rebaixados os passeios e reflgios,
de modo a facilitar os seus movimentos.

A atractividade também é um objectivo importante, ndo sé por uma questdo estética,
mas também por uma questdo de funcionalidade, pois é necessario garantir que as
pessoas efectuam o atravessamento no local proprio para o efeito, e ndo noutro local.
Para tal, € necessério ter em atencdo que a imposi¢cdo de um local de atravessamento
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muito afastado do trajecto mais curto, é de dificil aceitagdo por parte dos pedes,
principalmente se o perigo antecipado néo for elevado.

Porém, qualquer que seja o motivo do recurso a uma travessia pedonal, ela deve ser
localizada onde seja facil a sua identificac@o pelos interessados (pedes e condutores)
e permita que todas as classes de pefes, em especial, os de mobilidade condicionada,
a possam utilizar de uma forma segura e confortavel, sem penalizagdo excessiva das
necessidades de escoamento dos veiculos.

As travessias do tipo “Zebra” sdo solu¢bes de baixo custo, com a vantagem de ser
formalizado o local de atravessamento. Esta solugdo recomenda-se, apenas, no caso
do volume de pebes e veiculos nao ser elevado e a velocidade destes (ltimos ser
inferior a 50 km/h. As travessias podem ser alvo de tratamento superficial, através da
utilizacdo de um material diferenciado, que contraste com o pavimento, alertando
deste modo, os condutores para a existéncia de pedes.

Com o intuito de proteger os pefes mais desfavorecidos, principalmente deficientes,
criancas e idosos, existem alguns pormenores construtivos que podem e devem ser
considerados. Esses pormenores sao 0s seguintes:

e Rebaixar os passeios, de modo a facilitar 0 movimento dos pedes de reduzida
mobilidade motora;

e Utilizar sinais sonoros nos semaforos para informar os invisuais;
e Utilizar elementos tacteis como guia e alerta dos invisuais;

e Prever ainstalacdo de guardas para canalizacdo dos movimentos dos pedes, a
uma distancia de 0,50 metros da berma, de modo a evitar toques dos veiculos;

e Garantir que as guardas ou outros elementos nao limitam a visibilidade;

e Tentar que os trajectos com canalizacdo, sejam o0s trajectos naturais dos
pebes;

e lluminar bem os locais;

e Aplicar materiais anti-derrapantes em zonas onde existam problemas de
aderéncia com o piso molhado.

Nas zonas pedonais, 0s problemas relacionados com a mobilidade sdo muitas vezes
secundarios, sendo que 0s aspectos mais importantes passam a ser os relacionados
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com a seguranga pessoal, particularmente em locais isolados. Porém, em ruas mistas
(pedo/automovel) a seguranga rodoviaria podera ter uma importancia significativa.

Nas ruas mistas, onde se procede a anulacdo dos passeios, para toda uma rua ou
para um seu conjunto contribui-se, de igual modo, para reforcar a ideia de que os
pedes e os veiculos possuem prioridades iguais, na partilha do espaco.

O mobiliario urbano, do qual fazem parte diversos elementos, tais como o pavimento,
a sinalizacdo e a iluminagéo pretende, por um lado, refor¢car o caracter ‘obstrutivo’ de
algumas medidas, contribuindo para acentuar a no¢cdo de um ‘espago em que 0 pedo
tem prioridade’ (pavimentos de cores diferenciadas, bancos, arvores e arbustos,
quiosques).

Em relacdo a funcdo das vias, no caso das distribuidoras locais e acessos locais, em
zonas residenciais e centrais, 0 objectivo principal é o de ajudar a viabilizar uma
vivéncia urbana de qualidade, funcionando como instrumentos de (re)qualificacdo
urbana, criando um ambiente onde o pe&o se sinta seguro nas suas movimentacoes, e
onde se possa apropriar mais do espacgo, face ao maior grau de prioridade que lhe é
concedido.

6.2.5.1 Trajectos pedonais relevantes

Tendo em consideracao o referido acima, de que a distancia maxima aconselhavel a
percorrer por um pedo, deve estar dentro do intervalo 1000-1500 metros e, assumindo
gque as deslocacbes relevantes ocorrem no interior zona de estudo e para a zona
contigua a esta (UOPG 4 — Avenida Alfredo da Silva/Norte) e tendo como limite a
Norte, a frente de rio e, a Sul, a Avenida Alfredo da Silva, constatou-se (através de
medicBes no levantamento aerofotogramétrico) que qualquer deslocagdo, dentro
destes limites, representa sempre uma distancia inferior ao limite aconselhavel.

Partindo desta constatacdo foram, entdo, identificados os trajectos pedonais
relevantes a considerar, tendo em atencao todos 0s principais pontos de geracao e
atraccdo de deslocacdes pedonais, na zona de estudo e na zona contigua (Avenida
Alfredo da Silva/Norte).

Os trajectos pedonais relevantes encontram-se divididos da seguinte forma (Desenho
15):

e sentido de Sul-Norte / Norte—Sul, que abrange 0s movimentos provenientes da
zona “Alfredo da Silva/Norte, os intrazonais com inicio na area medieval e,
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ainda, os provenientes do futuro eixo pedonal de acesso ao “Férum Barreiro”,
que passa pelo Jardim dos Franceses;

e sentido Este—Oeste/Oeste—Este, que abrange os movimentos efectuados ao
longo da Avenida Bento Goncgalves/Passeio Augusto Cabrita.

Sentido de Sul — Norte/Norte — Sul:

a) Rua Almirante Reis — Travessa da Assuncdo — Travessa da Assuncdo/Travessa do
Ledo — Avenida Bento Goncgalves — Frente de Rio;

b) Avenida Henriqgue Galvdo — Travessa dos Quintais — Avenida Bento Gongalves —
Frente de Rio;

c) Travessa do Instituto dos Ferrovidrios — Travessa do Poco — Avenida Bento
Goncgalves — Frente de Rio;

d) Rua Dr. Eusébio Ledo/Rua Eca de Queiroz — Pragca Gago Coutinho e Sacadura
Cabral — Travessa da Praia — Avenida Bento Gongalves — Frente de Rio;

e) Travessa do Loureiro (&rea medieval) — Avenida Bento Gongalves — Frente de Rio;
f) Rua da Amoreira (area medieval) — Avenida Bento Goncalves — Frente de Rio;

g) Calcada da Misericérdia — Praga de Santa Cruz — Travessa de Santa Cruz —
Avenida Bento Gongalves — Frente de Rio;

h) Largo de Rompana — Travessa da Graga — Rua Serpa Pinto — Praga de Santa Cruz
— Travessa de Santa Cruz — Avenida Bento Gongalves — Frente de Rio;

i) Jardim dos Franceses — Praca de Santa Cruz — Travessa de Santa Cruz/Travessa
Padre Abilio Mendes — Avenida Bento Goncalves — Frente de Rio;

j) Jardim dos Franceses — Travessa do Jardim — Avenida Bento Goncgalves — Frente de

rio;
Sentido de Este — Oeste / Oeste — Este:
k) Avenida Bento Gongcalves e Passeio Augusto Cabrita;

Apobs a identificacdo dos trajectos pedonais relevantes a considerar, sdo apresentadas
de seguida, as propostas de intervencao e as medidas a serem criadas, para que 0s
trajectos verifiguem as condi¢bes referidas acima (ver ponto 6.2.5), sobretudo, que
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garantam a homogeneidade e a continuidade, dando especial atengdo aos

atravessamentos pedonais.

6.2.5.2 Homogeneidade e continuidade (condicbes seguranca, comodidade,
atractividade, rapidez e coeréncia)

Propbe-se a criacdo das seguintes medidas:

Utilizagdo de materiais diferentes, para o0s pavimentos das ruas
pedonais/passeios e das ruas mistas. Sugere-se que seja utilizada calcada
portuguesa e calgada grossa, para as primeiras e segundas, respectivamente.
Como foi visto anteriormente, existe uma sub-camada de cal¢cada de cubos de
basalto que poderd ser aproveitada, desde que devidamente reabilitada e
regularizada. No entanto, estes materiais deverdo ser definidos, caso a caso,
no &mbito do estudo especifico para cada zona.

Utilizacdo de calgada portuguesa nos atravessamentos das ruas mistas
existentes no lado Sul da Avenida Bento Gongalves. Esta medida refor¢ca a
prioridade dada aos pefes garantindo, através da uniformizagdo das cores e
texturas do pavimento, a continuidade do trajecto pedonal (passeios). Noutras
situacdes idénticas como por exemplo, na Rua Camilo Castelo Branco e Rua
Almirante Reis poder-se-a proceder da mesma forma. Na Figura 30 encontra-

se um exemplo de aplicagédo desta medida.

I.l

Figura 30 — Exemplo de uniformizacéo das cores e texturas do pavimento na cidade

Birmingham
(fotografia tirada em Abril de 2007)
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e Retirar 0os objectos e canteiros existentes em algumas das travessas
perpendiculares & Avenida Bento Goncgalves (lado Sul), visto que estes
constituem obstaculos, a normal circulagdo dos pedes, sobretudo quando se
tem em consideracdo, as necessidades especificas dos utentes com
mobilidade condicionada.

e Colocagdo de mobiliario urbano adequado, ao longo dos trajectos pedonais,
dando especial atengdo as criancas, idosos e pedes com mobilidade
condicionada.

e Colocagédo de uma faixa de material de pavimento, com textura diferente da
calcada portuguesa e da calcada grossa, nas zonas de atravessamentos
pedonais, na fronteira entre os passeios e a faixa de rodagem e junto as
paragens dos autocarros, para que o0s invisuais a detectem, permitindo a sua
orientacao e referenciagédo (ver exemplo de aplicacao na Figura 31).

Figura 31 - Exemplo de material de pavimento com textura diferente numa zona de
atravessamento pedonal na cidade de Birmingham
(fotografia tirada em Abril de 2007)

6.2.5.3 Atravessamentos pedonais

Relativamente aos atravessamentos pedonais, considera-se que 0 conjunto de
propostas apresentado, ao longo de toda a fase B, nomeadamente, a criacdo no
interior da zona de estudo, de uma rede de ruas pedonais e mistas (com o respectivo
tratamento do material dos pavimentos) a mesma cota, resulta numa plataforma
continua, verificando-se a clara prioridade das deslocag¢des pedonais, em relacdo as
deslocac¢des automoveis. Por este motivo ndo existem atravessamentos formais no
interior da zona de estudo. As solug¢des propostas deverdo implicar que seja o trafego
automovel (que circulara a velocidades reduzidas) a adaptar-se a circulagéo pedonal.
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Por conseguinte, os atravessamentos pedonais analisados e as medidas propostas
referem-se aqueles que sédo realizados ao longo da Avenida Bento Gongalves, e que
sé@o elementos vitais da rede pedonal, no sentido em que garantem a homogeneidade
e continuidade dos trajectos pedonais da zona de estudo.

Nesta via existem, actualmente, seis atravessamentos do tipo “Zebra”. A proposta de
intervengcdo sugere a criacdo de um novo atravessamento (de igual tipo) e de trés
atravessamentos com plataforma sobreelevada (incluindo o que ja foi proposto no
ponto 6.2.4 junto a piscina municipal). Um destes vem substituir o de tipo “Zebra”
existente. Deste modo, no total, a Avenida contard com oito atravessamentos
pedonais.

No lado Norte da Avenida Bento Gongalves propde-se a criacdo de um
atravessamento entre 0s espacgos publicos existentes no Passeio Augusto Cabrita o
gue permitird a criagdo de um trajecto pedonal homogéneo e continuo. Este
atravessamento devera ser do tipo “Zebra”.

Finalmente, na Rua Almirante Reis propde-se um atravessamento de ligacdo a
Avenida Henrique Galvéo, que também devera ser do tipo “Zebra”.

No Desenho 15 pode ser visualizada a proposta de intervencdo para os
atravessamentos pedonais.

Para além da solucdo apresentada no ponto 6.2.4 e dos pormenores construtivos
apresentados no ponto 6.2.5 propde-se a criacdo das seguintes medidas:

¢ Alargamento dos passeios nos extremos dos arruamentos, de maneira a criar,
nao apenas, condi¢cdes mais favoraveis a interligacdo com eventuais pontos de
atravessamento da via, mas também, uma canalizacao do trafego automovel,
mais natural e segura, dando especial atencao as condi¢des de visibilidade e
de iluminacao desses locais.

o Esta medida é semelhante a anterior mas, onde o alargamento dos passeios é
feito no troco recto de um alinhamento dos arruamentos, com uma largura
aproximadamente igual a do atravessamento.

Na Figura 32 pode ser visualizado um exemplo da primeira medida.
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Figura 32 — Esquema de alargamento dos passeios nos extremos dos arruamentos
(retirado de Vasconcelos, L.; Seco, A., — Sistema Pedonal (fasciculo incluido no manual de boas praticas desenvolvido
para a CCRDN pela FEUP/FCTUC)

Propde-se que estas medidas sejam aplicadas nos atravessamentos ao longo da
Avenida Bento Goncgalves e, no proposto, para a Rua Almirante Reis (nha ligacao a
Avenida Henrique Galvéo). Note-se que poderdo ser aplicadas, sistematicamente,
noutras situacoes idénticas.

A acompanhar estas medidas devem ser também aplicados 0s pormenores
construtivos destinados a proteger pedes com mobilidade condicionada e os invisuais.

CONCLUSOES

O trabalho aqui apresentado consiste num Estudo de Mobilidade, realizado a escala
de um bairro da cidade do Barreiro, para uma area designada no PDMB por “Zona
Antiga do Barreiro”. Esta apresenta caracteristicas muito proprias em relagcdo ao resto
da cidade do Barreiro, e constituiu o aglomerado primitivo desta cidade.

Verifica-se que, actualmente, a zona de estudo se encontra degradada, em termos
sociais e habitacionais e, sem qualquer sintoma de vitalidade socio-econdmica e
cultural. Por estes motivos, a Zona Antiga do Barreiro devera ser alvo de uma politica
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destinada a sua revitalizagdo, reabilitacdo e requalificacdo, onde devem ser
enquadradas intervengdes ao nivel do seu sistema de transportes.

Esta Ultima constatacdo deu origem ao presente trabalho, designado por “Estudo de
mobilidade para a Zona Antiga do Barreiro”.

Optou-se pela realizacdo do estudo em duas fases: a fase A, de caracterizagdo do
sistema de transportes actual, nesta zona, e a fase B, que propde um conjunto de
intervencgdes e a criacdo de medidas, que visam a reorganizagdo da circulacao viaria,
do sistema de estacionamento e da melhoria das condicbes de circulacéo,
acessibilidade e mobilidade pedonal.

Na primeira fase, a caracterizagdo do sistema de transportes permitiu identificar os
problemas e as oportunidades existentes na zona de estudo, tendo-se verificado que a
principal dificuldade reside na existéncia de conflitos pedo/automdével. Como grande
oportunidade, verificou-se que, esta area apresenta um grande potencial para
intervengBes que devolvam qualidade de vida & populagdo e a ambiéncia de bairro,
como contributo para a revitalizagdo econdmica, social e cultural pretendidas.

Quanto ao estacionamento, foi possivel constatar que existe uma auséncia de politicas
neste sector. Este problema constitui, em simultineo, a oportunidade para criar
medidas que permitam a gestdo eficaz deste sistema e a sua articulacdo com as
politicas de requalificacéo e revitalizacdo, a definir para zona de estudo.

Na segunda fase pbde-se concluir que o potencial desta area, permite que esta seja
transformada num territério dindmico e polarizador de actividades econémicas, sociais
e culturais.

Apbs a realizacdo do “Estudo de Mobilidade para a Zona Antiga do Barreiro”, pode-se
concluir que este é uma importante mais-valia, na medida em que representa um
instrumento de trabalho, que constitui uma metodologia de base, para a futura
elaboracdo de um plano de mobilidade, a esta escala. Por conseguinte, contém
referéncias a “boas praticas” de caracter técnico ao nivel da Engenharia de Trafego,

das quais constam conceitos, metodologias e procedimentos.
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